Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teillausbau Sudring

S

Optimierung des
Gesamtnetzes

www.stadtkreation.de/suedring Muanchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Planungs@ n

Zugangebot
Planungsdreieck
System
Eisenbahn
Fahrzeug P Infrastruktur

Bei der Abfolge der einzelnen lterationsschritte gilt stets:

ORGANISATION vor ELEKTRONIK vor BETON
www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Planungsstart > Zugangebot

Angebotsorientierte Komponenten:

- Einheitlicher Angebotsstandard im Schnellbahnsystem (S+U)
- 10-Minuten-Takt auf allen S-Bahnlinien

- Minimierung der Umsteigevorgange und -wege

- Minimierung der Haus-zu-Haus-Reisezeiten

Nachfrageorientierte Komponente:
- Gestreckte Linienfihrung
- Verhaltnis des Verkehrsautfkommens

Stammstrecke : Sudring
85% : 15%

www.stadtkreation.de/suedring Munchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Planungsstart > Zugangebot

/ Linien im 10-Minuten-Takt
= 7 *6 =42 S-Bahnen pro Stunde und Richtung

S27 nach Munchen Hbf. (oben), wie bisher
= 42 — 3 = 39 S-Bahnen pro Stunde und Richtung

Sudring im 10-Minuten-Takt
= 39 — 6 = 33 S-Bahnen pro Stunde und Richtung (Innenstadt)

= Nachfrageorientierte Aufteilung
Stammstrecke : Sudring

33:6
85% : 15%
www.stadtkreation.de/suedring Munchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Leistungsfahigkeit der S-Bahn-Stammstrecke

,ourch den Einsatz eines KS-Signalsystems sowie LZB-Technik
kann eine Mindestzugfolgezeit von 1,6 Minuten realisiert werden.

Quelle: Planfeststellungsunterlagen der DB ProjektBau, 14.11.2005
(PFA 1, Anlage 1, Teil A, Seite 25, 3. Absatz)

=» 60 min /1,6 min = 37,5 S-Bahnen pro Stunde und Richtung

...abzlglich 10% Reserve:
33,75 S-Bahnen pro Stunde und Richtung

=» 33 S-Bahnen pro Stunde und Richtung realisierbar

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

10- Mlnuten-Takt auf allen Asten

S2

S16

\\
H |
P -- ] Bl | | |
asmg

| ; \\
Westkreuz ‘ Hbf (Gl. 27-36)
Heimeranplatz

Pocci- Kolum-  Ost- \ \

straBe busplatz bahnhoff | | g;

Berg
U am Laim S?%

Leuchten-
bergring

S6 S16 S7

Jede Doppellinie entspricht einem 10-Minuten-Takt.| Miinchen, den 25.03.2009




Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS

Taktfahrplan-Konzept fiir die S-Bahn Miinchen (mit Siidumfahrung/Siidring)

- Optimierung zum integralen 10-Minuten-Takt -

Fahrplanangebot; 20-Minuten-Grundtakt mit Verdichtung aller Linien
mit Direktanschllissen am gleichen Bahnsteig gegentiber in Pasing, Laim, Heimeranplatz und Leuchtenbergring

Fahrplangrafik "S-Bahn-Stammstrecke mit Siidumfahrung/Siidring"
Ankunfts- und Abfahrtszeiten: westwarts oben, ostwérts unten [:Min.:Sek.]

Marienplatz ‘ Isartor ‘

HVZ = Hauptverketrszeit

NVZ = Normalverkehrszeit

VZ = Spétverkehrszeit

Montag - Freitag
600900, 1530-18:30
ab 5:00, bis 20:30
20:30-1:30

Samstag Sonn- und Feiertag
- -

5:00-20:30 5:00-20:30
20:304:30 20:30-1:30

Zur SVZ werden nur die Linien $1, $1', S2, §2, 83, S4, S5, $6, S7 und S27 sowie der Siidring bedient

6 Flughafen

516 Ismaning

Pasing ‘ Laim Domners. Hackerbriicke Hauptoahnhof g:scﬂ:g Rosenheimer Platz ‘ Ostbahnhof ‘ $1/52: am Ostbahnhof Leuchten-bergring
14:20]13:50 11:40]:11:10 10:00}:09:40 08:20[:07:50 06:50:06:20 04:50/:04:20 03:10[:02:40 01:30[:01:00 19:400:17:20
05:40[:06:10 108:20[:08:50 10:00[:10:20 A1:40012:10 13:10[:13:40 15:10[:15:40 16:50[:17:20 18:30[:19:00 00:20[:02:40
04:20[:03:50 01:40[:01:10 00:00]:19:40 18:20]17:50 16:50[:16:20 14:50]114:20 13:10[:12:40 11:30}:11:00 09:40[:07:20
15:40[:16:10 18:20[:18:50 «01:40}:02:10 03:10[:03:40 05:10[:05:40 06:50[:07:20 :08:30[:09:00 10:20[:12:40
09:20[:08:50 06:40[:06:10 05:00[:04:40 03:20[:02:50 01:50[:01:20 19:50]119:20 18:10[:17:40 16:30]116:00 14:40[:12:20
1040[11:10 13:20[13:50 15:00(:15:20 16:40[17:10 18:10[:18:40 00:10[:00:40 01:50[:02:20 03:30[:04:00 05:20[:07:40
19:20]18:50 16:40|:16:10 15:00(:14:40 13:20]12:50 11:50]:11:20 09:50[:09:20 08:10[:07:40 06:30[:06:00 04:40[:02:20
00:40[01:10 03:20[:03:50 06:40[:07:10 08:10]:08:40 10:10{10:40 1:501:12:20 13:30{14:00 15:20[:17:40
00 alle 13:20[:12:50 11:40):11:20 :10:00[:09:30 08:30]:08:00 04:50[:04:20 01:20[:00:20
3 Mammendorf 00) 20min 06:40[:07 08:20[:08:40 10:00[:10:30 11:30):12:00 15:10[:15:40 18:40[:19:40 S3 Ebersberg
09 04:20
HVZ: $13 Maisach 10:30}:13:10 15:40) HVZ: $13 Grafing Bahnhof
NVZ: $13 Lochhausen NVZ: $13 Trudering
15110 12:4012:10 alle 10:00}:09:30 0800 06:40]:06:10 05:10[:04:40 01:30[:01:00 18:00[:17:00
84 Geltendorf 0450 «07:20[07: 20min : 3 1200 13:20[:13:50 14:50[:15:20 18:30[:19:00 02:00[:03:00 S4Erding
05:10 02:40) alle 18:00 16:40]16:10 15110):14:40 11:30]:11:00 08:00[:07:00
HVZ: S4' Grafrath 14:50 A7:20[17:50 20min 0200 03:20[:03:50 04:50[:05:20 08:30:09:00 12:00[:13:00 HVZ: S4' Markt Schwaben
NVZ: $4' Puchheim NVZ: $4' Riem
10:10 alle 0300 01:40[:01:10 00:10]:19:40 16:00
85 Herrsching 0950 20min 17:00 18:20[18:50 19:50(:00:20 0400
01:10[:00:10 alle 15:00[:14:30 13:00 11:400:11:10 10:10}:09:40 06:00
HVZ: S5' WeBling 18:50(:19:50 20min 05:00[:05:30 0700 08:20[:08:50 09:50]:10:20 14:00
NVZ: S5' Germering-U.
09:30/:08:30 alle 03:200:02:50 0120 00:00]:19:30 18:30/:18:00 14:20 13:10]12:40 alle :08:5008:20
$6 Tutzing 10:30[:11:30 20min 16:40[-17:10 18:40 :00:00[:00:30 01:30[:02:00 0540 06:50[:07:20 08:4009:40 20min [11:40
16:50 alle 18:20
HVZ: $16 Gauting 0310 20min__01:10[01:40
NVZ: $16 Planegg
alle :18:20|:17:50 16:20 _u| : 13:30[:13:00 09:20 ne@P
20min 01:40[:02:10 0340 0[:05:30 06:30[:07:00 10:40 13:40)
08:20[:07:50
A1:40[:12:10
05:10)
) = Friedenheimer 07:50[:12:10 17:50[:02:10 1450
Konzept: Thomas Kantke, Miinchen ‘ Bricke T FEE T TR
Zeichnung (Stand 2007-04):
102010940 00:20]:19:40  :0040[1920  :10:40 :09:20 TN
© Stefan Baumgartner, Dresden 100850 0T:10[1850 01101850 11:10:08:50 Pocdistraie Kolumbusplatz
alle $13 iiber den Siidring (ganztags) 16:50/:16:10 alle 14:10]:13:40 $13 iiber den Siidring (ganztags) 11:30]:10:30
20min 03:10[:03:50 20min 05:50[:06:20 08:30:09:30
alle $16 iiber den Sidring (ganztags) :06:50[:06:10 alle 40 $16 iiber den Sidring (ganztags) 01:30[:00:30
20min 13:10}:13:50 20min : 18:30]:19:30
My, 00201040 :19:20/00:40 04:20/:1540 __:14:20|:0540 Ablesung wie Rechtsverkehr
09:40[:10:20 19:40]:0020 04:40]:15:20 14:40[:05:20 (betrieblich Linksverkefr)
alle[20min
Giesing 11:00:09:00 __:01:00.:19:00 06:001:14:00 16:00/:04:00 Ablesung wie Rechtsverkehr
‘i 13000830 01:30:18:30 06301330 :16:30:03:30 (betrieblich Linksverkefr)

S7 Wolfratshausen (iiber Solln)

www.stadtkreation.de/suedring

Munchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

I Bestehende S-Bahn-Stammstrecke I

Laim

Friedenheimer
Bricke

I Bestehende S-Bahn-Stammstrecke I

- 77777; _a Ww{eﬁeranplatz —

“1

I Siudring mit S-Bahnverkeh>\ |
| Poccistra \
\(SU hof) \ |/

I Sudring mit S-Bahnverkehr I

www.stadtkreation.de/suedring Muanchen, den 25.03.2009



Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Hauptbahnhof bestehende
(Gleis 27-386) Stammstrecke

Linienauswahl

s3 [s13]
$4

Sudumfahrung ("Sidring”)

56 [S16
57

57

www.stadtkreation.de/suedring Mulnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Zugangebot auf dem Sudring

Zugart: Zugprodukt / Linie Zugpaare/Spitzenstunde Zugpaare/Spitzenstunde
Fahrplanjahr 2009 Teilausbau Sudring 13.12.2015

Z110: Fernverkehr v/n Salzburg 1,0 (60-Minuten-Takt) 1,0 (60-Minuten-Takt)

Z110: Fernverkehr v/n Kufstein 0,5 (120-Minuten-Takt) 1,0 (60-Minuten-Takt)

Z110: RE von/nach Muhldorf < 2,0 (weitere bis/ab Ostbf.)

< 2,0 (weitere bis/ab Ostbf.)

Z110: RE von/nach Rosenheim | < 4,0

I\

4,0

Z80: RB von/nach Wasserburg 0,0 (nur bis/ab Ostbahnhof)

< 1,0 (60-Minuten-Takt)

I\

Z80: Guterzige, sonstige Zlge 2,0 (Schéatzung)

I\

2,0 (weitere via Nordring)

S110: S-Bahn (S13/S16) 0,0 (kein S-Bahnverkehr)

6,0 (10-Minuten-Takt)

Summe < 95

<17,0

maximale Leistungsfahigkeit (abhangig vom Betriebsprogramm)

18,0 mit Reserven

— Teilausbau Sudring mit Mischbetrieb realisierbar.

www.stadtkreation.de/suedring

Munchen, den 25.03.2009




Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Leistungsfahigkeit (Mischbetrieb)

Poccistral3e »| Kolumbusplatz »Ostbahnhof

F€ S-Bahn _-a® ra» '@ | q vorsignal —B» S-Bahn
@ Fernbahn Ha® | 1.000m)| B Haupsignal Fernbahn\__| |
hh.00:00 @B (kombiniertes) Vor- und Hauptsignal P 00:00
J010)3 hh.00:
(Std.Min:Sek) bei Selbstblock ohne Bildezeit ‘ (Std.Min:Sek)
H 7 bei Selbstblock ohne Bildezeit
hh.01:40— PeiEST x ohne Aufidsezeit ! —hNn.01:40
1S S-Bahn (110km/h)
. | [ | - — [ .
hh.03:20— - e hh.03:20
| ohne 2.Teilfahrstra : :
I m - (Zu itz L]
— bei ESTW-Fahrstrassen gﬁﬁe Xalﬂose. m
hh.05:00— | ‘5' I —hh.05:00
— =2 Zug (110km/h) - a1 é
hh.06:40— — (@ugsp —hh.06:40
bei EST E ohne Auflésezeit bei ESTW-Fahrstrassen ohne Aufl m
' >
Blockwechselzeit statt Auflosezeit
hh.08:20— = Zug (80km/h) a7 ) —N.08:20
<« .
Blockwechselzeit statt Auflosezeit I (Zugspilfc)™ m—
v bei ESTW-Fahrstrassen ohne Aufl E
hh.10:0 —hh.10:00
0_‘ bei Selbstblock ohne Bildezeit I
bei Selbstblock ohne Bildezeit
hh.11:40— bei ESTW-Fahrstrassen ohne Auflésezeit| ! —hh.11:40
S-Bahn (110km/h) Y
hh.13:20— Blockwechselzeit statt Aufldsezeit —hh.13:20
ohne 2.Teilfahrstrale)
Blockwechselzeit stat Aufidsezeit bei ESTW—Fahrstrasngnu gﬁﬂgzﬂlﬂbsezeit

hh.15:00 hh.15:00
(c) Stefan Baumgartner, 08.07.2007

Teilausbau Sudring = Mischbetrieb realisierbar. Mlnchen, den 25.03.2009




@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Winterthur — Effretikon (Bildfahrplan)

Gleis in Richtung Zlrich der Doppelspur Winterthur - Effretikon (Mo-Fr) -

Winterthur 5,65 km Kemptthal 3,67 km Effretikon
06.50 06.50 mit Halt
% e
07.00 07.00
] 316 mit Halt
15 Personenziige in 60 Minuten in einer Richtung ~—~——————————_§ 1o i Ha.|t
07.10 07.10 —@

mit Halt
S1/S o

e ¢ gg  mitHalt
— ]
e ——

07.30¢ ——107.30

—
- homo

R

—  Quellen:
www.fahrplanfelder.ch (750)
Schweiz / Offizielles Kursbuch
08.10 08.10 (10.12.2006 - 08.12.2007)

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



S,

Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teilausbau Sudring

Wo liegt der Engpass?

chchchchchchchchch [Kolumbuspiatz} [Gitbahhiof]
— | —1
4 S-Bahn_re® re —ie e =
2] bahn HE® 1.000m @ Haupisignal 1
8 (omoineres) Vor-wd Haupsigral
:Sekf (Std.Min:Sek)
e
ora0—] FrETo A L on
S S-Bahn (110km/h) .
hn.08:20 \é\ SR B B, o
=<
5:00— lt_“ ‘[—mosm
oo
c
6:40— . ) {—hh.06:40
=7
8:20— = hh.08:20
- Tof@mm —hh.08:
.S
. S
o
-—
1:40—] o
0 —hh.13:20
i 15:00

= Doppelspur
ausreichend

www.stadtkreation.de/suedring

Leuchten-
bergring
Westkreuz Hbf (GI. 27-36)

S13  S16

Pocci- Kolum-
straBe busplatz bahnhof| &

= GroBumbau Ostbahnhof
& Leuchtenbergring notwendig

Munchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Ausbau der S-Bahnhofe

Laim 4 S-Bahngleise

Friedenheimer Brlicke 2 S-Bahngleise

Heimeranplatz 4 S-Bahngleise

PoccistraBe 2 S-Bahngleise

Kolumbusplatz 2 S-Bahngleise

Ostbahnhof 8 S-Bahngleise (2 fur Sudring)

Leuchtenbergring 6 S-Bahngleise (2 fur Betriebshof)

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Gleisinfrastruktur

0
/ (2 ] & &
&2 F S He &
&P & & L
&y & N «\"Q & N
S g R ¥
(IR ,b'b
Pasing Laim Q" EE = -

%_// - - S\ /.
/- i \ / - . =
\ (- -)—\\ /" wm/
™~
. . Hauptbahnhof bestehende
gzlggf:helmer \ ‘ ‘ (Gleis 27-36) Stammstrecke

Farbwahl fir die Gleisdarstellung
(mit ausgewahlten Fernbahngleisen)
Bestand Februar 2007
——0Umbau von Bahnanlagen

Sudring

Kolumbusplatz'

PoccistraBg Linksverkehr
Ostbahnhof - Giesing
(wie bisher)

Alle Umbauten innerhalb

bestehender Bahnflachen.

4 km Mischbetrieb
www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009




@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Ostbahnhof — ,,Hauptbahnhof der S-Bahn*

T

»__S-Bahn nach Marienplatz |

EW 54-190-1:9
3 5 " EW 54-190-1:9 Kr 54-1:4,444
:+ S-Bahn von/nach Giesin .

¢ S-Bahn von Marienplatz %‘”””

www.stadtkreation.de/suedring Mulnchen, den 25.03.2009



Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Ostbahnhof — ,,Hauptbahnhof der S-Bahn*

Gleis 1 Leuchtenbergring nach Rosenheimer Platz (S3, S4, S6)
Gleis 2 Wendeanlage nach Rosenheimer Platz (S5, S7)

Gleis 3 Giesing nach Rosenheimer Platz (S1, S2)

Gleis 4 Rosenheimer Platz nach Giesing (S1, S2)

Gleis 5 Rosenheimer Platz nach Wendeanlage (S5, S7)

Gleis 6 Rosenheimer PLatz nach Leuchtenbergring (S3, S4, S6)
Gleis 7 Leuchtenbergring nach Kolumbusplatz (S13, S16)

Gleis 8 Kolumbusplatz nach Leuchtenbergring (S13, S16)

Gleise 9/10 Fernbahn Muhldorf/Rosenheim nach Siidring
Gleise 11/12 Fernbahn Sidring nach Mihldorf/Rosenheim
Gleis 13  Reservergleis mit Seitenbahnsteig fir Fernbahnzige mit (in der Regel) Iangerem Aufenthalt

Gleise 14/15 Autoreiseziige

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Gesamtnetz statt 2.Tunnel

ZUKUNFTSINVESTITIONEN STATT BAUSUNDEN: EIN ZUVERLASSIGES S-BAHN-NETZ FUR MUNCHEN

Linienangaben flr vorgeschlagenes Liniennetz (AK S-Bahn - Baumgartner, Kantke, Schwarz), Stand: 2007-02

2200

S o+l 20 Mio. EUR: (S2-West) Dachau Bahnhof <= Petershausen (zusétzlicher Doppelspurahschnitt S-Bahn)
1l 325 Mio. EUR: (52-West) Dachau Bahnhof <= Altominster (Doppelspurabschnitte, Vollausbau 5-Bahn)

W_ 1800 i "B 15 Mio. EUR: (S2-West) Maisach <= Mammendorf (Doppelspur S-Bahn)

=]
= TUE 280 Mio. EUR: (S4-West) M-Pasing <= Grafrath (Vierspur)
% 1800 7] =1« 50 Mio. EUR: (S5-West) Weltling == Herrzching (Doppelspur)
T
_EI el 110 Mio. EUR: (S7-West) Hollriegelzkreuth <= lcking {Doppelspur)

= J
m Hi TH 20 Mio. EUR: (ST-West) Salln <= Wolfratshausen {Bahnsteigveriangerangsn von 140m auf 210m)
wy

& n: “H 20 Mio. EUR: (S57-West) Walfratzhausen == Gerstsried (S-Sahn-\Verlngerung)
T 1200 =
= L T 100 Mio. EUR: (51-Ost) M-Giesing == Hihenkirchen-Siegertsbrunn ( Doppelspur)
Ll L -

S 1000 7 2 | E 10 Mio. EUR: (S1-0st) Aying == Grofhelfendor (Doppelspur)
H E .
'_5:; o -/ W 10 Mio. EUR: {53-Ost) Grafing Bahnhof <= Grafing Stadt (Doppelzpur)

i ] O ".

g 800 o - 150 Mio. EUR: (S4-Cst) Minchen-Riem <= Markt Schwalben (Vierspur)
= N -/ W 30 Mio. EUR: (S4-Ost) Markt Schwaben <= Erding (Dopoelspur)

i .

= g1 .
= i 50 Mio. : (S6-Ost) M-Zamdorf <> ohanneskirchen (Vierspur)

= o B 50 Mio. EUR: (56-0st) M-Zamdorf <> M-Joh i i )

’ '. 200 Mio. EUR: iFlughafen-5-Bahn) Verbeszsrung der Flughafenanbindungan {S-Bahn-Anteil)

400 L [
| [ 20 Mig. EUR: (5] Ertichiigung der bestehenden S-Bahn-Stammsirecks (Zugverdichtung, Gleiswechzel)

40 Mio. EUR: (5) sonstige Ma®nahmen (ginzelne Gleiswechsel, ginzeing Wendegleise, )

‘M| 600 Mio. EUR: (S) S-Bahn-Sudumfahrung
M-Laim <> M-Leuchtenbergring mit Teilausbau Sadring

200

600 Mio. EUR

i) :
'2. S-Bahn-Tunnel PESL;&E:P_’]} .
2,000 Mrd. EUR G z' 1,99

' Mrd. EUR

- o = Alle Angaben ohne Gewdhr (Schitzungen)
Auswahl der Investitionspakete fir die Minchner 5-Bahn Grafik: J. Bouchain 07 2007, www stadtkreation de, auf Grundlage der Angaben des AK 5-Bahn




@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Realisierungszeitraum

Teilausbau Sidring

Politische Entscheidung

Planung

Ausschreibung

Bauausfuhrung

Technische Abnahme

Inbetriebnahme

Inbetriebnahme Teilausbau Sudring
Fahrplanwechsel Sonntag, 13.12.2015

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Erreichte Ziele

v’ Konzept aus einem Guss"

v’ Optimierung des Gesamtnetzes

v’ Minutengenaues Fahrplankonzept

v’ Bauliche Realisierbarkeit

v’ Unstrittiges Nutzen-Kosten-Verhaltnis >> 1,0

v’ Juristische Durchsetzbarkeit

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Korrespondenz (Direktanschluss)

Akzeptanz wie Direktverbindung
...bahnsteiggleich & ohne Wartezeiten...

Korrespondenz am Beispiel Leuchtenberqgring
(mit Abfahrtsminuten)

Sudring+——@@iE[l Innenstadt «——@iE3E
:08 28 48 18 28 48
Innenstadt ¢—@iFEE Sudring +—@iSFIl

—> Leuchtenbergring (Stdring <> Innenstadt)

- Heimeranplatz (Stdring & S7/S27)

- Laim (Sudring <& S1 Flughafen/Freising)
- Pasing (Stdring <> Innenstadt)

...wie U2/U3 Scheidplatz und U2/U5 Innsbrucker Ring
www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Animation

Betriebskonzept
mit doppelter Korrespondenz

Integraler Taktfahrplan mit
dezentralem Anschlussystem

Gestaltung: Johannes Bouchain, Hamburg

www.stadtkreation.de/suedring Munchen, den 25.03.2009



Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teillausbau Sudring

S

#1 SofortmafBnahmen

www.stadtkreation.de/suedring Mulnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
SofortmaBnahmen fur die Minchner S-Bahn

Zugabfertigung
(Stammstrecke)

- Zentrale Turoffnung

- Zentrale TurschlieBung

- Abfertigung in 6s statt bis zu 25s

(durch Zugbegleiter oder Stationspersonal)

www.stadtkreation.de/suedring Munchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
SofortmaBnahmen fur die Munchner S-Bahn

Fahrzeuge und Zugbetrieb

- Einbau Magnetschienenbremse
- Automatisches Fahren und Bremsen

- Schnellere Freigabe der
LZB-Blockabschnitte

- Bessere Disposition des Zugbetriebs

www.stadtkreation.de/suedring Munchen, den 25.03.2009



Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teillausbau Sudring

S

#2 Gegendarstellung
zur BEG

www.stadtkreation.de/suedring Mulnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartner / Kantke / Schwarz
Gegendarstellung zur Position der BEG

Zum Alternativkonzept ,,Teilausbau Sudring“:

1) Bessere Innenstadt-Anbindung
(33 statt 30 stundliche Zugpaare)

2) Juristische Durchsetzbarkeit des Sudrings:
Teilausbau einfach
Vollausbau kritisch

3) BEG hilt Mischbetrieb prinzipiell fiir machbar

4) Uberwerfungsbauwerke geméaB Richtlinien

Munchen, den 29.01.2008



@ Baumgartner / Kantke / Schwarz
Gegendarstellung zur Position der BEG

5) Hohe Betriebsstabilitat durch Pufferzeiten
unabhangig von Dauer des 10-Minuten-Takts

6) Doppelspur Aying — GroBhelfendorf sinnvoll
- 20-Minuten-Takt
- Zeitreserve fur Gegenzuge
- Anschluss an die Mangtalltalbahn

7) Neue Eisenbahnstrecke zum Flughafen
entlang der S1-West ohnehin notwendig
(Transrapid entfallt)

Munchen, den 29.01.2008



@ Baumgartner / Kantke / Schwarz
Gegendarstellung zur Position der BEG

8) Gesamtprojekt ,, Teilausbau Sudring“ enthalit
Ausbau Ostbahnhof und Leuchtenbergring

9) Express-S-Bahn in Munchen sinnlos!
GroBe Siedlungen im stadtnahen Bereich

10) Statischer 10-Minuten-Takt wunschenswert!
Kunden schatzen...

...langfristige Merkbarkeit der Linien

...langfristige Merkbarkeit der Abfahrtszeiten

...langfristige Anschlussplanung

Munchen, den 29.01.2008



Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teillausbau Sudring

S

#3 Fehler der
offiziellen Planung

www.stadtkreation.de/suedring Muanchen, den 25.03.2009



Hauptbahnhof (neu)
A ; Marienhof
r—) [/ (Marienplatz)
— LY , T

Leuchten-
bergring

R\

e B

Gies(ng

www.stadtkreation.de/suedring Minchen, den 25.03.2009



Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)

Analyse der offiziellen Planungen (2.Tunnel)

Bf. Leuchtenbergring ...

Bf. Miinchen-Leuchtenbergring (neu)
Planung 2. S-Bahn-Tunnel, 2005-10

Alle Angaben ohne Gewahr. Plan muss noch geprift werden. T

© Stefan Baumgartner, D-01187 Dresden, 2006-01-22

S-Bahn (Vorschlag)  Bahnsteig
typische S-Bahn-Fahrten
Reise- und Guterziige Bahnsteig
S-Bahn im Mischbetrieb
Ausziehgleis

planmassige Zugsfahrten
zusatzliche Gleiswechsel
wilnschenswerte Zusatzgleise

wvon/nach Marienhof
(2. S-Bahn-Tunnel)

nach Ostbahnhof

wvon Ostbahnhof

[Leuchtenbergring (neu) |

1neu
(S) Marienhof<Berg am Laim
2neu (S) Ostbahnhof<Daglfing

4neu (Wendegleis S7)
5neu
(S) Marienhof>Berg am Laim
(S) Ostbahnhof>Daglfing

6neu

wvon/nach Steinhausen
(S-Bahn-Betriebshof)

von/nach Daglfing

von/nach Berg am Laim

www.stadtkreation.de/suedring

Munchen, den 25.03.2009



Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teillausbau Sudring

S

#4 Linienverlauf

www.stadtkreation.de/suedring Mulnchen, den 25.03.2009



Integraler 10-Minuten-Takt
Linienverlauf zur Hauptverkehrszeit (HVZ)

Montag bis Freitag (Werktag) 12:(3)8 ?80:(3)0
Samstag (Werktag) -/ -
Sonn- und Feiertag -/-

Takt Westlicher AuBenast

S-Bahn-Stammstrecke

Ostlicher AuBenast

S2 Dachau
S2 Dachau

20min-Takt
20min-Takt

S2 Petershausen

S2 AltomUinster

S3 Mammendorf S3 Maisach

S13 Maisach

S4 Geltendorf S4 Grafrath

S4 Grafrath

20min-Takt
20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

S6 Tutzing S6 Gauting

S16 Gauting

S7 Geretsried S7 Solln

S27 Deisenhofen S27 Solin

20min-Takt
20min-Takt

S2 Laim
S2 Laim

S2 Innenstadt
S2 Innenstadt

S2 Ostbahnhof
S2 Ostbahnhof

S3 Pasing - Laim | S3 Innenstadt S3 Ostbahnhof
S13 Pasing-Laim S13 Sidring S13 Ostbahnhof

S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof
S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof

S6 Pasing - Laim | S6 Innenstadt S6 Ostbahnhof
S16 Pasing-Laim S16 Sidring S16 Ostbahnhof

S7 Donnersb.br. S7 Innenstadt S7 Ostbahnhof

S27 Donnersb.br. S27 Hbf, GI.35/36

S2 Holzkirchen

S2 Deisenhofen

S2 Deisenhofen

S3 Grafing Bf
S13 Grafing Bf

S3 Ebersberg

S4 M’Schwaben
S4 M’Schwaben

S4 Erding

S6 Flughafen

S6 Ismaning

S16 Ismaning

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
© Baumgartner / Kantke / Schwarz

(nur ausgewéhlte Bahnhofe)

Munchen, den 25.03.2009




Integraler 10-Minuten-Takt
Linienverlauf zur Normalverkehrszeit (NVZ)

Montag bis Freitag (Werktag) 5:00 13%% _gé%931)15:30
Samstag (Werktag) 5:00 - 20:30
Sonn- und Feiertag 5:00 - 20:30

Takt Westlicher AuBenast

S-Bahn-Stammstrecke

Ostlicher AuBenast

S2 Dachau
S2 Dachau

20min-Takt
20min-Takt

S2 Petershausen

S2 Altomiinster
(60min-Takt)

S3 Mammendorf | S3 Lochhausen

S13 Lochhausen

S4 Geltendorf S4 Puchheim

S4 Puchheim

20min-Takt
20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

S6 Tutzing S6 Planegg

S16 Planegg

S7 Geretsried S7 Solln

S27 Deisenhofen S27 Solin

20min-Takt
20min-Takt

S2 Laim
S2 Laim

S2 Innenstadt
S2 Innenstadt

S2 Ostbahnhof
S2 Ostbahnhof

S3 Pasing - Laim | S3 Innenstadt S3 Ostbahnhof
S13 Pasing-Laim S13 Sidring S13 Ostbahnhof

S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof
S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof

S6 Pasing - Laim | S6 Innenstadt S6 Ostbahnhof
S16 Pasing-Laim S16 Sidring S16 Ostbahnhof

S7 Donnersb.br. S7 Innenstadt S7 Ostbahnhof

S27 Donnersb.br. S27 Hbf, GI.35/36

S2 Holzkirchen

S2 Deisenhofen

S2 Deisenhofen

S3 Ebersberg

S3 Trudering
S13 Trudering

S4 Riem
S4 Riem

S4 Erding

S6 Flughafen

S6 Ismaning

S16 Ismaning

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
© Baumgartner / Kantke / Schwarz

(nur ausgewéhlte Bahnhofe)

Munchen, den 25.03.2009




I nteg raler 1 0- M i n Uten'Ta kt Montag bis Freitag (Werktag) 20:30 - 1:30
Linienverlauf zur Spatverkehrszeit (SVZ) Som o Feoig EETRED

Hinweis: letzte Ankunft um 1:30, SVZ im Stadtbereich bis 1:00

Takt

Westlicher AuBenast

S-Bahn-Stammstrecke

Ostlicher AuBenast

20min-Takt
60min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

S2 Dachau
S2 Dachau

S2 Petershausen

S2 AltomUinster

S4 Geltendorf _

S7 Geretsried S7 Solln

S27 Deisenhofen S27 Solin

S2 Laim
S2 Laim

S3 Pasing - Laim | S3 Innenstadt S3 Ostbahnhof
S13 Pasing-Laim S13 Sidring S13 Ostbahnhof

S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof

S2 Ostbahnhof
S2 Ostbahnhof

S2 Innenstadt
S2 Innenstadt

S6 Pasing - Laim | S6 Innenstadt S6 Ostbahnhof
S16 Pasing-Laim S16 Sidring S16 Ostbahnhof

S7 Donnersb.br. S7 Innenstadt S7 Ostbahnhof

S27 Donnersb.br. S27 Hbf, GI.35/36

S2 Holzkirchen

S3 Trudering S3 Ebersberg

S13 Trudering

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
© Baumgartner / Kantke / Schwarz

(nur ausgewéhlte Bahnhofe)

Munchen, den 25.03.2009




Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teillausbau Sudring

S

#5 Mischbetrieb Sudring

www.stadtkreation.de/suedring Mulnchen, den 25.03.2009



Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Sperrzeitentreppe (Theorie)

- Blockabschnitt -
Blocisignal | (Einabschnittssignalisierung) locksignal 2
|—O Hauptsignal |—O SZ8

=
vé

Fahrstrassenbildezeit Schutz—>
Reaktionszeit (Sichtzeit) strecke

Annéherungsfahrzeit

Fahrzeit (Beférderungszeit)

Signalzugschlussstelle (SZS)

die Schutzstrecke spéatestens bis zum Beginn
Zigen gerdumt sein und darf erst nach dem
Ende der Rdumfahrzeit wieder belegt werden.

Zur Belegung des Blockabschnitts 1>2 muss
der Reaktionszeit (Sichtzeit) von anderen

\
i
|
l \
‘, Raumfahrzeit

Fahrstrassenauflésezeit

Y Zeit

/|

\
|
|
\
1
i
|
|
|
|

/

L
Halt bei Bremsung ab VOrsignaI

Veranderung der Sperrzeit (Summe aller Belegungszeiten) bei einem Zwischenhalt:
+ Haltezeit

+ neue Annaherungsfahrzeit, neue Beférderungszeit und neue Raumfahrzeit
unter Beachtung der Bremsverzogerung und der Beschleunigung

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Konflikterkennung (Theorie)

Betrieblicher Konflikt Mischbetriebsabschnitt Anmerkung

Zuguberholung nein keine Uberholméglichkeiten

Staubildung bei auBergewdhnlich - bei Uberlastung des Streckenabschnitts

(Zugfolgekonflikt) groBen Betriebsstérungen | - bei mehreren verspateten Zigen
(langere Erholungszeit) - bei Sperrung der S-Bahn-Stammstrecke

Abkreuzung nein héhenfrei kreuzende Strecken

Einfadelung/Ausfadelung | nein kreuzungsfreie Ein- und Ausfadelungen

Zugkreuzung nein durchgehende Doppelspur

Deadlock nein durchgehende Doppelspur

(gegenseitige Blockade) (theoretisch bei eingleisigem Notbetrieb)

Lésungsmadglichkeiten flr Zugfolgekonflikte bei dichtem Zugverkehr in beiden Fahrtrichtungen:

- Minimierung der Haltezeiten an Zwischenbahnhdofen (hier: Kolumbusplatz)

- Angleichung oder Anhebung der Beférderungsgeschwindigkeiten

- kGirzere Blockabschnitte (Hauptsignalabstande)

- Mehrabschnittssignalisierung (Bremsweg Uber mehr als einen Blockabschnitt)

- kontinuierliche Zugbeeinflussung fur einen Teil der Zige (z.B. Linienzugbeeinflussung LZB)

- bei kontinuierlicher Zugbeeinflussung zusatzlich Automatisches Fahren und Bremsden (AFB)

www.stadtkreation.de/suedring Munchen, den 25.03.2009



S,

Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Zugangebot auf dem Sudring

Zugart: Zugprodukt / Linie

Zugpaare/Spitzenstunde
Fahrplanjahr 2009

Zugpaare/Spitzenstunde
Teilausbau Sudring 13.12.2015

Z110: Fernverkehr v/n Salzburg

1,0 (60-Minuten-Takt)

1,0 (60-Minuten-Takt)

Z110: Fernverkehr v/n Kufstein

0,5 (120-Minuten-Takt)

1,0 (60-Minuten-Takt)

Z110: RE von/nach Muhldorf

< 2,0 (weitere bis/ab Ostbf.)

< 2,0 (weitere bis/ab Ostbf.)

Z110: RE von/nach Rosenheim

< 4,0

I\

4,0

Z80: RB von/nach Wasserburg

0,0 (nur bis/ab Ostbahnhof)

< 1,0 (60-Minuten-Takt)

Z80: Guterzige, sonstige Zlge

I\

2,0 (Schéatzung)

I\

2,0 (weitere via Nordring)

S110: S-Bahn (S13/S16)

0,0 (kein S-Bahnverkehr)

6,0 (10-Minuten-Takt)

Summe

<95

<17,0

maximale Leistungsfahigkeit (abhangig vom Betriebsprogramm)

18,0 mit Reserven

— Teilausbau Sudring mit Mischbetrieb realisierbar.

www.stadtkreation.de/suedring

Munchen, den 25.03.2009



S,

Leistungsfahigkeit (Berechnung)

Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)

Infrastruktur: Anpassung der Blockabschnitte (Selbstblock) und der Stellwerkstechnik

von PoccistraBe/Sudbahnhof nach Ostbahnhof von Ostbahnhof nach PoccistraBe/Stdbahnhof

thizt ges 1. Fahrt 2. Fahrt 3. Fahrt thizt ges 1. Fahrt 2. Fahrt 3. Fahrt
437,6 s S110 Z110 Z110 417,8 s S110 Z110 Z110
4675 s S110 Z110 Z80 4634 s S110 Z110 Z80
4928 s S110 Z80 Z80 549,7 s S110 Z80 Z80
465,2 s S110 Z80 Z110 437,3 s S110 Z80 Z110

Angebot: 10-Minuten-Takt der Stidring-S-Bahn (10 min = 600,0 s):

= 10-Minuten-Raster entscheidend fir Fahrplanstruktur

— £ 3 Fahrtenpaare pro 10 Minuten: 1 S-Bahn (S110) und < 2 Zlige (Auswahl aus Z110 und Z80)
6*3=18

— < 18 Fahrtenpaare pro 60 Minuten (1 Stunde), davon 6 S-Bahnen und < 12 Zlige (Z110, Z80)

Die Einflhrung der Linienzugbeeinflussung (LZB) auf dem Sudring ermdglicht fir LZB-Ziige (S-Bahnen)
weitere Reserven, da deren Mindestzufolgezeiten sinken.

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Leistungsfahigkeit (Mischbetrieb)

Poccistral3e »| Kolumbusplatz »Ostbahnhof

F€ S-Bahn _-a® ra» '@ | q vorsignal —B» S-Bahn
@ Fernbahn Ha® | 1.000m)| B Haupsignal Fernbahn\__| |
hh.00:00 @B (kombiniertes) Vor- und Hauptsignal P 00:00
J010)3 hh.00:
(Std.Min:Sek) bei Selbstblock ohne Bildezeit ‘ (Std.Min:Sek)
H 7 bei Selbstblock ohne Bildezeit
hh.01:40— PeiEST x ohne Aufidsezeit ! —hNn.01:40
1S S-Bahn (110km/h)
. | [ | - — [ .
hh.03:20— - e hh.03:20
| ohne 2.Teilfahrstra : :
I m - (Zu itz L]
— bei ESTW-Fahrstrassen gﬁﬁe Xalﬂose. m
hh.05:00— | ‘5' I —hh.05:00
— =2 Zug (110km/h) - a1 é
hh.06:40— — (@ugsp —hh.06:40
bei EST E ohne Auflésezeit bei ESTW-Fahrstrassen ohne Aufl m
' >
Blockwechselzeit statt Auflosezeit
hh.08:20— = Zug (80km/h) a7 ) —N.08:20
<« .
Blockwechselzeit statt Auflosezeit I (Zugspilfc)™ m—
v bei ESTW-Fahrstrassen ohne Aufl E
hh.10:0 —hh.10:00
0_‘ bei Selbstblock ohne Bildezeit I
bei Selbstblock ohne Bildezeit
hh.11:40— bei ESTW-Fahrstrassen ohne Auflésezeit| ! —hh.11:40
S-Bahn (110km/h) Y
hh.13:20— Blockwechselzeit statt Aufldsezeit —hh.13:20
ohne 2.Teilfahrstrale)
Blockwechselzeit stat Aufidsezeit bei ESTW—Fahrstrasngnu gﬁﬂgzﬂlﬂbsezeit

hh.15:00 hh.15:00
(c) Stefan Baumgartner, 08.07.2007

Teilausbau Sudring = Mischbetrieb realisierbar. Mlnchen, den 25.03.2009




Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teillausbau Sudring

S

#6 Ausbaustandards

www.stadtkreation.de/suedring Mulnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Giesing — Hohenkirchen: Einspur <~ Doppelspur

Offizielle Planung: alternierender 10/20°-Takt Teilausbau Sudring: 10-Minuten-Takt

>
Weg
10‘-Abstand
20‘-Abstand
\4
v Zeit v Zeit

Beispiel Giesing — Perlach — Hohenkirchen-Siegertsbrunn:
=> Doppelspur wichtig (hoher Durchmischungsgrad beider Fahrtrichtungen)

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Vergleich Doppelspur < Vierspur

>
Weg

Fernzug

v Zeit

Teilausbau Sudring:

+ geringer Geschwindigkeitsunterschied
+ kurze Mischbetriebsstrecke

= Doppelspur PoccistraBe — Ostbahnhof ausreichend

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



Baumgartner / Kantke / Schwarz (BKS)

Teillausbau Sudring

S

#7 Umsteigevorgange

www.stadtkreation.de/suedring Mulnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Akzeptanzproblem Umsteigen

Reisezeitverlangerung ~10min pro Umsteigevorgang (~30%)

Akzeptanz

Ox 1x 2X
Umsteigevorgange

www.stadtkreation.de/suedring Mlnchen, den 25.03.2009



@ Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Akzeptanzproblem Umsteigen

Weg

20‘-Takt

lm‘-Takt

T

—u_

T

Zeit v

T

www.stadtkreation.de/suedring

\\6\
T O—
\

—e__

Munchen, den 25.03.2009
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Baumgartiner / Kantke / Schwarz (BKS)
Teilausbau Sudring

Akzeptanzproblem Umsteigen

Weg

Zeit v

20‘-Takt

T
T

T

T

www.stadtkreation.de/suedring

Munchen, den 25.03.2009



