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StZ: Bahn weitet Tunnelbau am Wartberg aus / Anwohner weiterhin vom Larm und

Vibrationen belastet
Publiziert am 5. August 2016 von Michaela

Die Stuttgarter Zeitung berichtete heute (hier), dass das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) jetzt die zuséatzlichen
Stollen am Zwischenangriff Prag unter der Wartberg genehmigt hat. In diesem Stollen soll der Aushub tber Nacht
gelagert werden. Soweit dies die Landesbergdirektion genehmigt, wird in einem weiteren Stollen ein
unterirdisches Sprengmittellager eingerichtet. Die geplanten Stollen liegen unter einem Grundstiick der Stadt
Stuttgart. Den Bescheid des EBAs zur Planédnderung finden Sie hier. Es ist bereits die 21.(!) Plananderung im
Planfeststellungsabschnitt 1.5. Mit der Plananderung erhofft sich die Bahn einen Teil ihres Zeitverzugs beim
Feuerbacher Tunnel wieder aufholen. Die Bahn hatte zuletzt gegentiber dem Aufsichtsrat und dem Lenkungskreis
einen Zeitverzug beim Bau des Feuerbacher Tunnels von einem Jahr eingerdumt. Als Ursache wurde vorallen das

neue Bauverfahren zum Schutz vor Quellungen bei tiefliegenden Anhydrit angegeben. Aber auch die wegen

Immissionsuberschreitungen eingeschrankte Baulogistik und die reduzierte Lufterleistung fuhren zu
Verzogerungen am Tunnelbau.

Wir hatten im Februar iiber die geplante Anderung des Transport- und Lagerkonzeptes berichtet. Die Bahn setzt

mit dieser Planédnderung verspétet die Auflage des EBAs aus der Planfeststellung um, dass Nachts wegen der
hohen Larmbelastung kein Abraum abtransportiert werden darf. Das dies erforderlich ist, zeigten nach
Beschwerden der Anwohner durchgefihrte Messungen. Im April ergaben Messungen am Gudrunweg oberhalb
des Zwischenangriffs, dass der néchtliche Logistikbetrieb die Richtwerte der AVV-Bauldrm deutlich Ubersteigen,
auch der zulassige maximale Spitzenpegel von 60 dB(A) wurde wegen der nachtlichen Baulogistik
unzuléssigerweise um mehr als 22 dB(A) Uberschritten. Hier zwei Ausziige aus dem Messbericht vom
08.04.2016:
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Noch unklar ist, welche zusatzlichen Belastungen mit der Ausweitung des Tunnelbaubetriebs auf die Anwohner
des Wartbergs, beispielsweise durch den verstérkten Lkw-Anlieferverkehr am Tag oder hdhere Lufterleistung
zukommen werden. Ein neues schalltechnisches Detailgutachten, bei dem im Gegensatz zu den letzten
Untersuchungen das zeitweise geplante schallmindernde Dach den Berechnungen nicht zugrunde gelegt wurde,
ist entgegen der Ankiindigung der DB Projekt noch nicht auf deren Webseite verodffentlicht.

Noch immer klagen die Anwohner unter den von den beiden Liftern am Tunnelmund ausgehenden Larm und

Vibrationen. Allerdings hat die letzte Schallmessung vom 24.Juni 2016 am Gudrungweg 7 direkt oberhalb des

Zwischenangriffs Prag bei reduzierter Drehzahl erstmals einen Immisionswert von 45 dB(A) Tag/Nacht ergeben,
der innerhalb der Prognose liegt. Die Messungen davor, wie z. im Mai ergaben noch mit 48 db(A) nach
Einschitzung des Gutachter deutliche Uberschreitungen gegeniiber der Prognose an diesem Messpunkt am
Wartberg. Nicht bericksichtigt ist jeweils der zuséatzlich von der Baulogistik am Tunnelmund ausgehende Larm
durch Lkw- und Baggerfahren, der noch bei Betrieb dazuzurechnen ist. Ebenfalls nicht in diesem Wert
bertcksichtigt sind die nicht-baustellenbedingten Hintergrundgerausche.

Die Zahlen entsprechen nicht den Erfahrungen der Anwohner, die teilweise trotz Schallschutzfenster mit Oropax
schlafen mussen. Und die rund um die Uhr spirbaren Vibrationen der Lifter sind fur die zahlreiche Anwohner
der oberhalb des Zwischenangriffs Prag liegenden Wohnhduser das am meisten belastende Problem. Trotz
monatelangen ,Modifikationen“ an den Luftern sind diese immer noch nicht in Griff zu bekommen. Die
Lufterturbinen sind schwingungsmaéRig nicht von der Stahl-Unterkonstruktion und darunter liegenden
Containern entkoppelt.

Ulrich Hangleiter, Vorsitzender des Netzwerks Killesberg und Umgebung e.V., schrieb:

,Uber die Larm-Perspektiven der Bewohner rund um den Zwischenangriff Prag wollte sich der Vorstand des
Netzwerks schon langst ein eigenes Bild machen. Schon im Mai hatte die Bahn versprochen, Malinahmen zur
Reduzierung der Larm- und Kdrperschallimmissionen fertig zu stellen. Nun wollten wir uns am 08. Juli bei
einer Baustellen-Begehung vergewissern, wie dort der aktive Schallschutz erfolgreich umgesetzt wurde. Das
Bild, das der Vorstand und einige Bewohner des Wartbergs dort gewannen, war argerlich und frustrierend: Die
MaRnahmen sind immer noch nicht abgeschlossen, und das, was fertig ist, stiel? bei den meisten Netzwerkern
auf Kritik und Unverstandnis. Bahn und ausfuhrende ARGE bekommen die Emissionen aus der
Bewetterungsanlage nicht in den Griff. Und der Verantwortliche, Herr Dr. Bitzer von der PSU, kiindigt an, dass
die Immissionen sich noch bei verstarkten Tunnelvortrieb steigern werden...

Es kann kein Zweifel an der Notwendigkeit der Frischluftzufuhr fur die Arbeitnehmer unter Tage bestehen. Dass
dies ausschlieflich Uber den ZA Prag erfolgt, bedeutet aber: Je weiter der Vortrieb vorankommt, desto starker
muss die Belliftung sein. Das bedeutet zugleich eine hohere Larmbeléastigung der Anwohner dort. Und das nicht



kurzfristig, sondern fur die nachsten zweieinhalb bis drei Jahre. Eine unertragliche Perspektive.”

Dieser Beitrag wurde unter Bauarbeiten, Baulogistik, Eisenbahn-Bundesamt, Erschiitterungen, Killesberg, Larm, Planfeststellung, Sprengungen, Stadt Stuttgart veréffentlicht.
Setze ein Lesezeichen auf den Permalink.
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Baustelle Stuttgart 21

Bahn bietet weiteren S-21-Nachbarn
Hotelumzug an

Von Christian Milankovic 29. April 2016 - 06:00 Uhr

Laute Rammarbeiten fiir Stuttgart 21 wird es an zwei Wochenenden im Mai
in Obertiirkheim geben. Die Betroffenen sollen deshalb unter anderem an
Pfingsten auswarts schlafen.

Die Rammarbeiten fur
Stuttgart 21, hier ein
Bild von 2013 aus
Untertiirkheim, haben
die Baustellenanlieger
auf die Barrikaden
getrieben. Nun wird es
in Obertirkheim laut
Foto: Achim Zweygarth

Stuttgart -

Die Bahn muss ihr Angebot ausweiten, im Rahmen dessen sie von
S-21- Baustellenlarm geplagte Anwohner vorubergehend in Hotels

ins-hotel-an. b21391e0—9ca2—4354—bd23 61721e7bdesc.html). Bisher in

Wangen und Feuerbach praktiziert, soll in diesen Tagen eine entsprechende
Offerte bei Betroffenen in Obertiirkheim eintreffen. Dies bestatigt ein
Projektsprecher auf Anfrage. Zundchst sollen Anwohner an zwei
Wochenenden im Mai im Hotel schlafen. Betroffen sind davon auch die
Pfingsttage. Das nun unterbreitete Angebot ist auch den Erfahrungen
geschuldet, die die Bahn bei S-21-Bauarbeiten in Untertiirkheim gemacht

hat Dort waren im August 2013 Anwohner auf d1e Barnkaden gegangen

laerm. 08cc29cb cd86-4eas-bacs-5501ecdf3a3s.html) und hatten die
Baustelle zeitweise lahmgelegt. Wie damals in Unter- stehen nun in
Obertiirkheim laute Rammarbeiten an. Die konnen nur nachts stattfinden, da
der Zugverkehr ruhen muss, wahrend die Arbeiter sich mit schwerem Gerat

ans Werk machen. In Obertiirkheim soll ein Tunnel vom Hauptbahnhof
wieder ans Tageslicht kommen. Dem ist aber eine Unterfiihrung fiir
FuBgdnger und Radfahrer im Weg. Dieser kurze Tunnel muss deswegen 150
Meter weiter siidlich neu entstehen, in etwa dort, wo der Imweg auf die
Augsburger Strafe trifft. Wahrend der Bauzeit liegen die Gleise dort auf
temporadr eingebauten Briicken, deren Errichtung sehr laut ist.

Bis zu fiinf Wochenendtermine sind moglich

Florian Bitzer von der DB-Projektgesellschaft Stuttgart-Ulm (PSU)
bezeichnet die Larmbelastung durch die Arbeiten als ,,nicht
gesundheitsgefdhrdend, aber doch erheblich beldstigend“. Deshalb und auch
vor dem Hintergrund der in Untertiirkheim gemachten Erfahrungen habe
man den Zuschnitt des Kreises der Betroffenen , groRziigig gestaltet*. Das
Angebot, zeitweise ins Hotel zu iibersiedeln, wird demnach Anwohnern
beidseits des Imwegs gemacht. Eine erste Etappe der Arbeiten ist an den
Wochenenden 14. bis 16. Mai (Pfingsten) sowie 28. bis 30. Mai vorgesehen.
Zwei bis drei weitere Wochenendtermine konnte es geben, bis die
ndchtlichen Arbeiten erledigt sind.

Anwohner befiirchten , Immissionsschutz zweiter Klasse"

Kritik an den Tunnelarbeiten kommt unterdessen aus Untertiirkheim. Die im
Netzwerk Untertiirkheim/Wangen zusammengeschlossenen Anwohner
befiirchten Schdden an ihren Hausern - und langfristige Folgen, die sich aus
dem Bahnbetrieb ergeben. Sie fordern aufwendigere Schutzmafnahmen als



bisher vorgesehen. Florian Bitzer verweist dagegen auf das Prozedere, das
vorsieht, nach Fertigstellung des Tunnelrohbaus durch Messungen die
Betroffenheit der Anwohner zu ermitteln - und dann zu entscheiden,
welcher Erschiitterungsschutz in den Tunnel eingebaut wird. Die Netzwerke
warnen davor, den Untertiirkheimern nur einen ,,Immissionsschutz zweiter
Klasse“ zuteil werden zu lassen.
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Kommentar zu S-21-Baustelle

Mehr als dunkle Wolken

Von Thomas Durchdenwald 01. September 2016 - 06:00 Uhr

Fiir die larm- und staubgeplagten Anwohner ist die Auseinandersetzung
mit der Bahn wie ein Kampf gegen Windmiihlen. Auch die Stadt ldsst die
betroffenen Biirger alleine, kritisiert unser Redakteur Thomas
Durchdenwald.

Aus der
Rettungszufahrt
neben dem
Wagenburgtunnel
quillt Staub - kein
seltenes Bild in diesen
Tagen. Foto:
Lichtgut/Achim
Zweygarth

Stuttgart - Angesichts der uniibersehbaren, aber immer wieder geleugneten
Zeit- und Kostenprobleme und der bedngstigend langen Pleiten-Pech-und-
Pannen-Serie ldsst sich schon immer mit einiger Berechtigung behaupten,
dass Stuttgart 21 Staub aufwirbelt (/inhalt.wohngebiet-kernerviertel-
in-stuttgart-s—-21-tunnel-wirbelt-viel-staub-auf.75025307-07ae-
4b43-a325-49ca22561034.html). Doch nie war es so wahr wie heute: Am
Portal der Rettungszufahrt neben dem Wagenburgtunnel hangt seit Wochen
Staub in der Luft, im sonnigen Gegenlicht bekommt der Gebhard-
Miiller-Platz ein sandfeines Kleid.

Die Mar von den Tunnelarbeiten

Heute tun Projektverantwortliche so, als sei das keine Uberraschung. Vor der
Volksabstimmung haben aber viele Befiirworter bis hin zum damaligen
Oberbiirgermeister Wolfgang Schuster gerne davon gesprochen, dass die
Stuttgarter von den Tunnelbauarbeiten nichts mitbekommen wiirden, weil
sie ja unter der Erde stattfanden. Das war in etwa so wirklichkeitsnah wie die
Auskiinfte der Bahn bei S-Bahn-Stérungen. In Unter- und Obertiirkheim, im
Stuttgarter Norden und in Wangen sind Anwohner Lirmbelastungen aus den
Tunnelbaustellen ausgesetzt, wie sie eigentlich ausgeschlossen sein sollten.
Und auch wenn sich die Bahn um Losungen bemiiht - wirkliche Abhilfe hat
sie bisher in keinem der Fille schaffen kdnnen. Wie auch, wenn in einer dicht
besiedelten Grofistadt Millionen Kubikmeter von Erde bewegt werden
miissen? Auch im Kernerviertel ist man dem lauten Larm von der
S-21-Baustelle am Hauptbahnhof ausgesetzt; jetzt kommt der Staub hinzu.

Tatenlosigkeit im Rathaus

Viele werden zu Recht sagen: Wenn gebaut wird, dann ist es eben laut und
dreckig. Und natiirlich: Wo gehobelt wird, fallen Spéne. Ein Projekt wie
Stuttgart 21 in einer Grofistadt zu verwirklichen, ohne dass es Auswirkungen
gdbe — diese Vorstellung ist weltfremd. Doch von dieser Welt sind die
Aussagen und die Auflagen aus den Genehmigungen, auf die sich die
Anwohner glaubten verlassen zu kdnnen, aber jetzt sind sie verlassen. Ohne
unabhdngige Kontrolle agiert die Bahn, wie ein Bauherr agiert, fiir den der
erfolgreiche Bauablauf an erster Stelle rangiert. Natiirlich gibt es
Ansprechpartner fiir die Biirger, aber es fehlen amtliche Mitstreiter, die
deren Anliegen kraftvoll vertreten und die der Bahn auch unbequeme, weil
Zeit und Geld kostende Mafinahmen abverlangen konnen. Die von den
S-21-Bauarbeiten betroffenen Anwohner sind nicht nur die Dummen, sie
werden auch alleingelassen — vom Eisenbahn-Bundesamt und anderen
Behdrden, die ansonsten auf alles und jedes einen priifenden Blick werfen.
Auch die Stadt macht sich einmal mehr einen schlanken Fuf und hofft
offenbar, dass die Staubwolken die Tatenlosigkeit des Rathauses verhiillen.
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Stuttgart 21 beim Infoladen Stuttgart-Nord

Die Liifter sollen modifiziert werden

Von Rebecca Anna Fritzsche 18. Marz 2016 - 18:00 Uhr

Der Larm am Zwischenangriff Prag ist erneut Thema beim Infoladen-
Stammtisch mit der Bahn gewesen. Die Liifter sind zu laut, das haben
mittlerweile auch Messungen ergeben. Sie sollen nun so modifiziert
werden, dass sie zwar auf hoher Drehzahl laufen kdnnen, dabei aber viel
leiser sind.

Die Beluftungsanlagen
sind zu laut, das sagen
Bahn und Anwohner
nun gleichermalen.
Foto: Lichtgut/Leif
Piechowski

S-Nord - Die Beliiftungsanlagen am Zwischenangriff Prag sind weiterhin ein
grofles Problem fiir die Bahn und fiir die Anwohner, so wurde es im jlingsten

Infoladen-Stammtisch (/inhalt.buergerstammtisch-zu-stuttgart-21-in-

stuttgart-nord-mit-der-bahn-auf-augenhoehe.04c27f10-b7b5-4cob-
69c-42357d411f55. html) mit der Bahn berichtet. Uber die Schliuche, die

sogenannten Lutten, die an den Tunneldecken verlaufen, wird frische Luft in
die Tunnel gebracht. ,,Die Liifter werden nach Bedarf geregelt”, erkldrte
Florian Bitzer, Leiter der technischen Fachdienste beim Bahnprojekt
Stuttgart-Ulm. Nach einer Sprengung sei der Bedarf am hochsten, weil der
Tunnel voller Staub sei.

Uber den Lirm dieser Beliiftungsanlagen beschweren sich die Anwohner am
Wartberg seit einiger Zeit. Aufgrund dessen sind Messungen vorgenommen
worden, berichtete Bitzer, einerseits vom Hersteller der Maschinerie, wie
auch das Gutachterbiiro Fritz. Peter Fritz ist als
Immissionsschutzbeauftragter fiir Schall bei Stuttgart 21 engagiert. ,,Die
Messungen haben ergeben, dass die Beliiftungsanlagen in hheren
Drehzahlen nicht betrieben werden diirfen*, erklarte Bitzer, da sonst die
zuldssigen Grenzwerte {iberschritten wiirden. ,,Die Beschwerden waren
berechtigt, die Immissionen nicht vertretbar.“ Der Messbericht soll, wenn er
fertig ist, auch auf der Internetseite veroffentlicht werden. Bitzer
entschuldigte sich im Namen der Bahn fiir die Lairmbeldstigung der
Anwohner.

Der Betrieb orientiert sich an der Liifterleistung

Details erlduterte Johann Bachsleitner, Projektleiter der Arbeitsgemeinschaft
Tunnel Feuerbach (ATF). , Die Liifter sind momentan auf 600 bis 800
Umdrehungen pro Minute begrenzt, als Sofortmafnahme.“ Man arbeite mit
dem Hersteller zusammen, um das Problem zu l16sen, eventuell wiirden die
Liifter eingehaust. Bis die Anlage umgeriistet ist, bleibe die
Drehzahlbegrenzung, um den Larm geringzuhalten. ,,Man muss immer das
ganze System betrachten, also auch die Schallddmpfer oder mogliche
Unebenheiten. Der Hersteller gibt natiirlich den Schallpegel an, aber die
Praxis sieht oft anders aus. Florian Bitzer ergdnzte dazu: ,,Wir haben auch
Baustellen, an denen dieses Problem nicht aufgetreten ist.“ Da aktuell keine
hohen Drehzahlen méglich sind, orientiert sich der Betrieb an der
Liifterleistung, wie Bachsleitner sagte. , Eigentlich miisste es umgekehrt
sein.“

Da das Larmschutzdach (/inhalt.s21-stammtisch-in-stuttgart-

nord-einhausung-fuer-den-wartberg-kommt-2016.f55b3b05-786d-
4dc3-8caa-8be3aeb6bi174.html), wie berichtet, entfdllt, erlduterte Florian




Bitzer im weiteren, wie die Bahn die Arbeiten am Zwischenangriff Prag nun
angepasst hat: Nachts wird kein Aushub mehr abgefahren, Reparaturarbeiten
sollen im Tunnel ausgefiihrt werden, auch neue Zwischenlagerfldchen soll es
unter Tage geben. Platz dafiir soll mit neuen Querschldgen geschaffen
werden, also Ausbriichen, die an den Seiten der Tunnel gebohrt werden.
Spater sollen sie wieder zugeschiittet werden. So soll die Baustelle
ertraglicher fiir die Anwohner werden. Das Lairmschutzdach wird nun nicht
gebaut, da die notwendigen Beliiftungsanlagen so laut waren wie der Larm,
der damit vermindert werden soll. ,,Da wére das Dach ad absurdum gefiihrt“,
so Bitzer.

Nach der Sprengung ist die Luft voller Staub

Ein Anwohner erwdhnte explizit auch das Staubproblem (/inhalt.s-
21-baustelle-in-stuttgart-nord-anwohner-sehen-staubwolken-
aufsteigen.f40c5d19-3cca-4bge-875d-e39f52405623.html). , Nach jeder
Sprengung ist etwa 20 Minuten lang die Luft so voller Staub, dass ich das
gegeniiberliegende Wohngebiet nicht mehr sehen kann*, berichtete er.
Florian Bitzer erkldrte, dass Nebelkanonen am Zwischenangriff Prag
eingerichtet werden sollen, um den Staub in den Griff zu bekommen. Dabei
sollen Wasserschlduche unterhalb der Lutten angebracht werden, um die Luft
mit einem Wassernebel zu bewettern und Staub so zu binden. Dies soll nun
bald beginnen. Auflerdem wird nun verstarkt Staub direkt an den
Bohrgerdten abgesaugt: ,,Die neuen Aggregate dafiir sind jetzt da“, berichtete
Bachsleitner. Auch eine Schneekanone soll ausprobiert werden: Da diese aber
am Tunneleingang aufgestellt wiirde, bezweifelt Bachsleitner die Effektivitat:
,Ich denke, die Schneekanone wird zu laut sein.“ Man werde es aber auf
einen Versuch ankommen lassen.

AuRerdem will die Bahn nun mit genaueren Uhrzeiten auf anstehende
Sprengungen hinweisen. Dazu sind drei Twitter-Accounts eingerichtet
worden, jeweils fiir die Tunnel Cannstatt, Feuerbach und Wangen. Dort
werden die anstehenden Sprengungen mit der ungefdhren Uhrzeit bekannt
gegeben, mit einer Grafik, auf der zu sehen ist, wo der Tunnelvortrieb gerade
steht. Auch auf der Internetseite des Bahnprojekts werden diese
Informationen aufgelistet. Wahrend die Wangener Anwohner bereits iiber
Twitter zu den Sprengungen informiert werden, laufen die beiden anderen
Twitter-Accounts noch im Testbetrieb. ,,Sobald sie live sind, geht eine
Postwurfsendung an die betroffenen Haushalte*, so Florian Bitzer.

Der Twitter-Account ist hier zu finden:
www.twitter.com/Baulnfo_Los2a (Feuerbacher Tunnel)
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Stuttgart 21 in Untertiirkheim
Larm der Rammarbeiten macht Anwohner
krank

Von Thomas Durchdenwald 19. November 2014 - 16:06 Uhr

Die Anwohner auf beiden Seiten des Untertiirkheimer Giiterbahnhofs
klagen iiber Schlaflosigkeit aufgrund der lauten Rammarbeiten fiir
Stuttgart 21. Die Bahn verspricht besseren Larmschutz, doch es scheint
erst mal bei einem Versprechen zu bleiben.

Der Larm auf der
Baustelle fir Stuttgart
21 wird am
Wochenende und in
einigen
Dezembernachten
anhalten. Foto: Achim
Zweygarth

Stuttgart - Die Bewohner auf beiden Seiten des Untertiirkheimer
Giiterbahnhofs miissen weiter mit massiven Lirmbeldstigungen durch die
S-21-Bauarbeiten rechnen. Auf einer Bezirksbeiratssitzung mit
anschlieffender Biirgerfragerunde am Dienstagabend erkldrten die Vertreter
der Bahn zwar, dass versucht werde, die Belastung zu verringern, allerdings
miissten weiter Bauverfahren eingesetzt werden, die laut seien. Rechtsanwalt
Peter Schiitz von der Bahn sagte, man iiberlege intern, wie Anwohnern, die
hohen Larmspitzen ausgesetzt seien, geholfen werden kdnne. Mehrere
Bezirksbeirdte hatten gefordert, die Bahn solle Ausweichquartiere in Hotels
anbieten. Ob und wann es dazu kommt, lie Rechtsanwalt Schiitz offen.
Schlieflich wiirde dann ein Prazedenzfall geschaffen, auf den sich Anwohner
anderer S-21-Baustellen berufen kénnten. ,,Es geht um das
Beldstigungsniveau und die Gleichbehandlung®, sagte er.

Larm mit mehr als 100 Dezibel und spiirbare Erschiitterungen hatten etwa
100 Anwohnern im Quartier Gaggenauer Straf’e und an der Augsburger Strafle
im Sommer 2013 an mehreren Wochenenden und in diesem Oktober eine
Woche den Schlaf geraubt. Ursache waren Arbeiten mit Vibrationsrammen
fiir die Verankerung von Pfdhlen und Spundwdanden fiir die Rettungszufahrt
Benzstrafle - einem kurzen Stollen zum neuen Stuttgart-21-Tunnel, der nach
Untertiirkheim fiihrt. Die Beldstigungen hatten zu massiven Protesten
gefiihrt, sogar die Polizei wurde alarmiert.

Rammarbeiten am Wochenende und im Dezember

Die Bahn stellt die hohen Larmwerte nicht in Abrede.
Gesundheitsgefdhrdend seien sie aber nicht, meinte Schiitz, und die
Nachtarbeiten seien notwendig, weil tagsiiber der Zugverkehr auf der stark
befahrenen Strecke durch das Neckartal aufrecht erhalten werden miisse.
Nach den Protesten hatte die Bahn die Nachtarbeiten zumindest verkiirzt.
Die Rammarbeiten am kommenden Wochenende und Anfang Dezember
(siehe ,,Einschrankungen fiir Fuflballfans und S-Bahnnutzer*) sollen, wenn
moglich, nur tagsiiber stattfinden. Zusdtzliche SchutzmafRnahmen, wie sie
von der Bahn intern iiberlegt wiirden, brachten den direkten Anwohnern an
der Benz- und Gaggenauer Straf3e nun nichts mehr, raumte Schiitz ein. Aber
,,dass dort die Arbeiten bald beendet werden, ist ja auch eine gute
Nachricht“, meinte er. Allerdings kiindigte der Bauabschnittsleiter Sebastian
Glockner an, dass vom kommenden Friihjahr fiir den Trog und den Tunnel auf
dem Gliterbahnhofgeldnde erneut Spundwdnde eingerammt wiirden. Man
wolle, wenn moglich, nur am Tag arbeiten. Dort tauchen die Ziige in die
unterirdische Strecke zwischen Hauptbahnhof und Obertiirkheim ein.



Im Oktober war ein Anwohner vom Arzt wegen Schlafmangels sogar krank
geschrieben worden. Eine Mutter berichtete von weinenden und
iiberndchtigten Kindern und dass sie selbst nicht mehr zur Arbeit gehen
konnte, weil sie ndchtelang wach lag. ,,Das ist unzumutbar und
unbefriedigend, dass sie sich erst jetzt dariiber Gedanken machen*,
kritisierte der SPD-Bezirksbeirat Werner Feinauer die Bahn. Sabine Reichert
sprach vom einem ,rechtsfreien Raum®, da sich das Eisenbahn-Bundesamt
auf die in der Genehmigung genannten Werte und Gutachten berufe und die
Stadt sich nicht einschalte. ,,Die Stadt kann den Larm nicht {iberpriifen®,
sagte die S-21-Biirgerbeauftragte Alice Kaiser, dies obliege allein dem
Eisenbahn-Bundesamt. Die Stadt und der Oberbiirgermeister setze sich in
Gesprachen mit der Bahn fiir die Biirger ein.

Kritik am Larmgutachter

Scharfe Kritik ibte Sabine Reichert am Larmgutachter und
Immissionsschutzbeauftragten, der fiir das Eisenbahn-Bundesamt die
Einhaltung der Vorschriften iiberpriifen solle. Just er habe fiir die
Planfeststellung unbedenkliche Lirmwerte ermittelt, sie spdter — nach der
Genehmigung - in einem Detailgutachten erhoht, aber noch weit unter dem
nun gemessenen Larm angesiedelt. Der Sachverstandige begriindete dies mit
dem spdter gednderten Bauverfahren, zu dem es , keine Alternative“ gibt und
das mehr Larm mache. Zudem sei es ,,nur an zwei Hande voll Nachten so
laut®.

Nach wie vor nicht geldst sind offenbar die Probleme mit der Verteilung der
Flugbldtter, mit denen die Anwohner {iber die Baumafnahmen informiert
werden. Das S-21-Kommunikationsbiiro hatte eingeraumt, dass die
Information in dem jiingsten Fall ausgeblieben sei, weil ein Verteildienst
schlampte. Auch im Sommer 2013 war die Information unterblieben. Biirger
aus verschiedenen Quartieren in Untertiirkheim berichteten, dass auch sie
keinen der 8500 Flyer erhalten hatten.
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Aufsichtsbehorde erlasst strengere Auflagen

Von Thomas Durchdenwald 06. September 2016 - 06:00 Uhr

Der Kranunfall im Bahnhof Feuerbach, bei dem eine Oberleitung
heruntergerissen wurde, liegt fast zwei Monate zuriick. Das Eisenbahn-
Bundesamt und die Bahn haben die Sicherheitsvorkehrungen verscharft.

Mitte Juli im Bahnhof
Feuerbach: die
abgerissene
Oberleitung hangt auf
die Gleise herunter.
Ein Kranfahrer hatte
die Leitung Ubersehen.
Foto: SDMG

Stuttgart - Die Bahn und ihre Baufirmen miissen auf der S-21-Baustelle am
Bahnhof Feuerbach, an der Mitte Juli ein Kran mit seiner Ladung eine
Oberleitung herunterriss (/inhalt.baustelle-im-bahnhof-feuerbach-

bundespolizei-ermittelt-nach-s-21-kranunfall.afib8as1-c1d3-4258-8e11-
db1o8e3dgcca.html), unter strengeren Auflagen weiterarbeiten. Das geht aus

einem Schreiben des Eisenbahn-Bundesamts (Eba) hervor, das dieser
Zeitung vorliegt.

S-21-Gegner halten diese Vorkehrungen fiir unzureichend
(/inhalt.kommentar-sachlich-und-transparent.18763bb4-1041-4270-
a744-71619420fb64.html). Die Ingenieure 22 fordern eine sichere
Uberdachung der Bereiche, in denen am Bahnhof Feuerbach und am
Kurt-Georg-Kiesinger-Platz Menschen unterwegs sind und iiber denen von
Kranen Lasten transportiert werden. Mit dieser Forderung haben sie sich
auch an Manfred Leger gewandt, dem Geschdftsfiihrer der Projekt-GmbH fiir
die S 21. Das Schreiben, in dem sie rasche Abhilfe verlangen und die
Tatenlosigkeit der Behdrden anprangern, ging auch an die Mitglieder des
Aufsichtsrats, des Vorstands der Bahn, an das Eba sowie an
Landesverkehrsminister Winfried Hermann und OB Fritz Kuhn (beide
Griine).

Bundespolizei ermittelt

Der Vorfall am 18. Juli ist langst Gegenstand von Ermittlungen. Die
Bundespolizei versucht herauszufinden, wer dafiir verantwortlich ist, dass an
diesem Tag um die Mittagszeit ein Kran auf der S-21-Baustelle am Bahnhof
Feuerbach eine Oberleitung herunterriss, was zu erheblichen
Beeintrachtigungen im S-Bahn-Verkehr fiihrte. Ein Zug mit mehr als 150
Fahrgasten musste evakuiert werden, die Verspatungen dauerten noch
Stunden an.

Ermittelt wird wegen gefdhrlichen Eingriffs in den Bahnverkehr und wegen
der Storung 6ffentlicher Betriebe. Im Visier der Behorden ist vor allem der
Kranfiihrer. Die Ermittlungen wiirden erst in einigen Monaten beendet sein,
kiindigte ein Bundespolizeisprecher Mitte August an. Bei der
Staatsanwaltschaft ist zudem eine Anzeige (/inhalt.gerissene-oberleitung-

am-feuerbacher-bahnhof-s-21-kranunfall-klaerung-
dauert.30c06289-8ed3-4cef-abic-315124811bd7.html) der Ingenieure 22

gegen die Baufirmen, die Bauherrin Bahn und Eba anhdngig.

Wahrend sich die beteiligten Behorden mit Verweis auf das laufende
Verfahren mit 6ffentlichen Aussagen zuriickhielten, wurde das Eba offenbar
intern aktiv. Wie aus dem Schreiben vom Ende August hervorgeht wurden
,im Rahmen des Verwaltungsverfahrens einige weitere MafRnahmen zur
Erhohung der Sicherheit ergriffen®. Per Bescheid sei angewiesen worden,
dass bei der Programmierung des Arbeitsbereichs der Krane ein Abstand von



einem Meter zu den 6ffentlich zugdnglichen Bereichen eingehalten werden
muss. Die Bahnsteigiiberdachungen im Bahnhof Feuerbach seien bei der
Programmierung ganz auszusparen. Moderne Krane konnen so programmiert
werden, dass die Arbeitsbereiche eingegrenzt sind und iiber diese Raume
nicht geschwenkt werden kann. Zudem verlangt das Eba, dass 6ffentlich
zugangliche Bereiche zundchst gesperrt werden miissen, wenn dariiber
Lasten geschwenkt werden sollen.

Kranfiihrer darf nicht mehr in den Kran

Erstmals wird aus dem Schreiben bekannt, dass auch die Bahn von sich aus
Konsequenzen gezogen hat. So sei der gleichzeitige Betrieb der Krane
untersagt worden und der an dem Unfall beteiligte Kranfahrer diirfe diese
Tatigkeit auf der Baustelle nicht mehr ausiiben. Zudem wird ein
Kollisionswarnsystem fiir Krane nachgeriistet, so dass bei gleichzeitigem
Betrieb ein ,,noch hoheres Sicherheitsniveau erreicht werden kann“, so das
Eba.

Die Ingenieure 22 kritisieren, dass die Bahn und das Eba damit die
Verantwortung allein auf die Kranfiihrer schieben wiirden. Es sei auch
unzureichend, dass nur ein Abstand von einem Meter vorgegeben werde,
Standard seien drei Meter. Und ob die 6ffentlich zugdnglichen Bereiche, wie
vorgeschrieben, abgesperrt werden, bezweifeln die Ingenieure 22 mit Verweis
auf Fotos und Augenzeugen. Die Bahn dagegen sagt: , Die Bilder zeigen
Lasten, aber die befinden sich innerhalb der Baustelle.“
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Bahn muss bei Lairmschutz nachbessern
Von Konstantin Schwarz 23. August 2016 - 14:05 Uhr

Unter dem Wartberg treibt die Bahn fiir ihr Projekt Stuttgart 21 in Richtung
Hauptbahnhof und Feuerbach je zwei Tunnelr6hren voran. Die Bahn
bekommt die Lirmprobleme durch die Baustelle kaum in den Griff.

Die BelUftung der
Tunnel sorgt
aulerhalb fur zu hohe
Larmwerte Foto:
Lichtgut/Max
Kovalenko

Stuttgart - Durch die oberirdischen Arbeiten und den Tunnelbau beim
Bahnprojekt Stuttgart 21 sind viele Anwohner der Baustellen von Larm
betroffen. Die Bahn hat vor Beginn der Arbeiten jeweils Gutachten erstellen
lassen, in denen die erwarteten Lairmwerte und der notige Schallschutz
berechnet wurden. Nicht immer aber lagen die Fachleute richtig. Auch am
Wartberg nicht. Dort muss bald zwei Jahre nach dem Tunnelanschlag noch
immer nachgebessert werden.

Das Wohngebiet am Wartberg zwischen Stresemann- und Heilbronner
Strafe liegt idyllisch und vergleichsweise ruhig. Seitdem die Bahn im
November 2014 am Geldndeeinschnitt ihres Pragtunnels einen Baustollen fiir
die neuen Rohren zwischen Feuerbach und dem S-21-Durchgangsbahnof
(/inhalt.stuttgart-21-bahn-darf-laenger-wasser-abpumpen.480e17eb-
e1c8-403¢-9a61-c4bbbos3f279.html)angeschlagen hat, gibt es aber kaum
noch ruhige Stunden. Hier wird gesprengt und Erdreich abgefahren. Die
beiden Tunnelr6hren werden in zwei Richtungen gegraben, nach Feuerbach
und zum neuen Hauptbahnhof. Die Arbeiter sind tief im Berg und bendtigen
in den vier Rohren entsprechend viel Frischluft. Die Liifter laufen Tag und
Nacht. Ihre Logistik musste die Bahn an dieser Baustelle bereits dndern, die
ndchtliche Abfuhr des Tunnelausbruchs wurde, weil zu laut, eingestellt. Das
Gestein wird nachts im Tunnel zwischengelagert. Die vorgeschriebenen
Lirmwerte kdnne die Bahn mit dem aufwendigen und teuren Bau eines
riesigen Hallendachs, vergleichbar mit dem am Wagenburgtunnel in der City,
einhalten. Glaubte sie jedenfalls im Oktober 2015. Die Planungen dafiir waren
weit gediehen, die Anwohner schopften Hoffnung. Dann sagte die Bahn den
Bau im Februar 2016 wieder ab. Denn auch die Uberdachung wire nicht die
Losung gewesen. Die riesigen Liifterrohre hdtten durch die Abdeckung
gefiihrt werden miissen — wieder zu laut.

Hier geht’s zur interaktiven Darstellung der Geschichte des
Jahrhundertprojekts , Stuttgart 21° (/inhalt.stuttgart-21-s-21-stillstand-

nur-auf-dem-papier.98d0186¢-4cfo-4e15-802e-d4e740f2236¢.html).

Logistik bereits gedandert

Im Mérz raumte die Bahn nach neuen Messungen und Berechnungen ein,
dass die Beliiftungsanlage tatsdchlich noch immer zu laut sei. In héheren
Drehzahlen diirfte die Beliiftungsanlage nicht betrieben werden, da sonst die
zuldssigen Grenzwerte iiberschritten seien, erkldrte Florian Bitzer, Leiter der
technischen Fachdienste beim Bahnprojekt. Die Beschwerden der Anwohner
seien berechtigt gewesen, die Immissionen , nicht vertretbar“. Man sinne auf
Abhilfe.

Je weiter die Tunnel im Berg sind, desto mehr Druck muss durch die Liifter
erzeugt werden. Die Bahn schniirte ein umfangreiches Manahmenpaket:
,,Einbau eines zusdtzlichen Rohrschallddmpfers, Schallddmpfung des



Liiftergehduses, noch ein Schallddimpfer, Neupositionierung der
Liifterstandorte zur Minderung der Reflexionen®, teilt die
S-21-Projektgesellschaft mit.

Bei Besichtigung Mangel entdeckt

Die Anwohner, die sich in der Initiative Netzwerk Killesberg
zusammengefunden haben, trauen den Aussagen der Bahn nicht mehr. Bei
einer Baustellenbesichtigung seien Mangel offenkundig geworden. , Die
Liifter schlagen, sie sind auf massiven Stahltrdgern befestigt*, sagt
Netzwerke-Sprecher Ulrich Hangleiter beim Ortstermin. Das Tragergeriist
wiederum ist an Stahlcontainer geschraubt. ,,Wenn Sie die anfassen, dann
spiiren Sie, dass die ganze Konstruktion schwingt, sagt Hangleiter. Auf
dampfende Pufferstiicke hat die Bahn verzichtet. Die Liifter und die
Luftschlduche an den Tunneldecken waren bisher durch Kunststoffrohre
miteinander verbunden. Die Bahn wechselt nun zu Stahlrohren. Der
prognostizierte Larmwert nachts liege dann — nach einem neuen Gutachten -
bei 44 Dezibel, also knapp unter jenen 45 Dezibel, ab denen Anspruch auf
passiven Schallschutz (Fenster) bestehe. Der Abschluss der neuen Arbeiten
war den Anwohnern per Flugblatt bis Mitte August versprochen worden.

Termin verschoben

Am gleichen Tag, als das Flugblatt verteilt wurde, korrigierte Bitzer in einer
Mail an die Anwohner den Termin. Aufgrund ,,beengter Platzverhdltnisse
und hoher Komplexitdt*“ werde man die Stahlteile bis zum 29. August
montieren. Das geschieht auch nachts, mit entsprechendem Larm, sagen die
Anwohner. Die von ihnen angeregte elastische Lagerung der Liifter werde
man priifen. ,,Sollte sich diese MaRnahme als sinnvoll und niitzlich erweisen,
werden sie an der Anlage gegebenenfalls nachgeriistet®, schrieb Bitzer. Der
Liarm miisse ein Ende haben, sagen die Betroffenen. Die Bahn arbeite nun
lange genug im illegalen Bereich.
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Bahn muss Larmschutz ausweiten

Von Thomas Durchdenwald 21. Oktober 2015 - 06:56 Uhr

In Wangen, im Kernerviertel und im Stuttgarter Norden wachsen die
Probleme mit dem Schutz vor dem Lirm, der von den S-21-Baustellen
ausgeht.

In Wangen wird am
Tunnel in Richtung
Stadtmitte gearbeitet.
Foto: Lichtgut/Volker
Hoschek

Stuttgart - Frither haben die S-21-Befiirworter gerne erkldrt, dass die
Bauarbeiten kaum Auswirkungen auf die Bevolkerung hatten, weil ja unter
der Erde gegraben werde. Nachdem der Bauherr Bahn mittlerweile gleich an
drei Stellen im Stadtgebiet - im Kernerviertel, am Wartberg und in Wangen -
massive Probleme mit dem Larmschutz hat, andert sich der Sprachgebrauch.
,Es ist keine Uberraschung, dass Anwohner beeintrichtigt werden“, sagte
CDU-Fraktionschef Alexander Kotz am Dienstag im Technikausschuss des
Gemeinderats und dankte den Anwohnern, die ,,diesen Preis fiir ein
Infrastrukturprojekt zahlen“ miissten. Und sein Amtskollege von den Freien
Wahlern, Jiirgen Zeeb, ergdnzte aus seiner beruflichen Erfahrung als
Architekt:  Baustellen sind immer ldstig fiir die, die nebendran wohnen.“

Anlass war ein Bericht der Bahn iiber ihre Larmschutzmaf3nahmen in den
Stadtbezirken. Dabei sagte Florian Bitzer von der S-21-Projekt-GmbH, dass
die Bahn auf die Anwohner zugehen und, wenn mdglich, Erleichterungen
umsetzen wolle. Allerdings miisse die Bahn auch ohne zeitliche
Verzdgerungen und wirtschaftlich bauen, betonten Bitzer und der seit 17
Jahren fiir das Projekt tdtige Anwalt Peter Schiitz.

Dieses selbst gesteckte Ziel wird offenbar nicht {iberall erreicht. Im
Stuttgarter Norden (http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.stuttgart-
21-s-21-baustelle-im-norden-ist-zu-laut.da67556b-
91f8-4368-8076-0b388c20c2¢c3.html)werde der Tunnel ,,mit angezogener

Handbremse“ gegraben, sagte Bitzer, weil der Lirmschutz noch nicht fertig
sei. Aufgrund neuer Gutachten muss die Bahn an 350 Gebduden im Bereich
Wartberg/Dornbusch Larmschutzfenster einbauen lassen. Zugleich muss die
Verladestation vor dem Tunnel eingehaust werden. Dieses 15 Meter hohe
Gebaude werde gerade geplant, sagte Bitzer, ,,das ist aulerordentlich
komplex“. Gegen Ende des ersten Quartals 2016 sei dies alles fertig. Erst
dann konne das ausgebrochene Material wie geplant iiber ein Férderband und
die Bahnverladung abtransportiert werden.

Mehr Gebaude erhalten Schallschutzfenster

Auch im Kernerviertel (http://www.stuttgarter-zeitung.de/thema
[Kernerviertel) muss die Bahn aufgrund der Lairmwerte, die héher sind als in
den Gutachten vorhergesagt, mehr machen als urspriinglich vorgesehen. Wie
berichtet werden bis Ende des Jahres eine zehn Meter hohe Larmschutzwand
an der Sangerstrafle gebaut und das Baustellenvorfeld am Wagenburgtunnel
samt Beladestation des Forderbands eingehaust. Zwei Millionen Euro gibt die
Bahn dafiir aus. Das Férderband soll im ersten Quartal 2016 in Betrieb gehen,
wenn grofere Mengen Ausbruch zu erwarten seien, so Bitzer: ,,Momentan
machen wir Vortrieb mit dem Teel6ffel“. Die Lairmschutzwand werde wohl
die nidchsten drei bis vier Jahre stehen.



Nochmals sieben Millionen Euro kosten Larmschutzfenster und weitere
passive Schutzmafnahmen an den Gebauden. Mit einbezogen sind nun auch
einige Hauser am gegeniiber liegenden Kriegsberg. Bitzer begriindete diese
Ausweitungen unter anderem damit, dass sich die Bauabldufe geandert
hétten. ,,Im Kernerviertel wirken sich die Manahmen deutlich
pegelmindernd aus®, sagte er. Ein aktualisiertes Lirmgutachten gibt die
Werte in weiten Gebieten unterhalb von 60 Dezibel an.

In Wangen wartet die Bahn nach wie vor auf eine Ausnahmegenehmigung
der Landesbergdirektion fiir Sprengungen auch wahrend der Nacht in den
beiden Tunnelrohren. Dann konnte sie die larmintensiven Meiflelarbeiten,
die die Anwohner in der Nahterstraf3e und Im Degen massiv stéren, beenden.
Bisher sind Sprengungen in der Zeit von 6 bis 22 Uhr erlaubt. Die Bahn
glaubt, dass die rund fiinf Sekunden dauernden Sprengungen - es wird mit
einer bis zwei in jeder der beiden R6hren gerechnet - fiir die Anwohner
weniger storend sind als die dauernden Meiftelgerdusche. Bis eine
Genehmigung fiir die Sprengungen vorliegt, bietet die Bahn Betroffenen an,
die Nacht in Hotels zu verbringen.

Ein Verzicht auf die Vortriebsarbeiten in den Nachtstunden, wie er von der
Griinen-Stadtrdtin Gabriele Munk vorgeschlagen wurde, lehnt die Bahn ab.
,Larmbelastungen miissen bis zu einem gewissen Grad ertragen werden“,
sagte Bitzer, zumal sie ,relativ kleinraumig* auftreten wiirden. Das gelte
auch fiir die durch die Sprengungen ausgeldsten Erschiitterungen, die laut
der SPD-Stadtrdtin Marita Groger so stark sind, dass ,,man glaubt, das Haus
bewegt sich.“ Sie bezweifelt deshalb, dass dies nachts ertraglicher ware.
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Bahn: Nacht im Hotel ist Larmschutz
Von Christian Milankovic 18. Februar 2016 - 17:28 Uhr

Der Bahn fehlt eine Genehmigung, nachts eine weniger storende Bauweise
in Wangen zu nutzen. Der von der Stuttgart-21-Baustelle ausgehende
Lirm und die Erschiitterungen drgert die Anwohner von Wangen. Nun
haben sie sich Luft gemacht.

Im Tunnelbau unter
Wangen setzt die Bahn
auf Bagger und auf
Sprengungen. Foto:
Lichtgut/Volker
Hoschek

Stuttgart - Der von der Stuttgart-21-Baustelle ausgehende Larm und die
Erschiitterungen sind fiir die Anwohner des Stadtbezirks Wangen das
bestimmende Thema. Dies ist bei einem Biirgerinformationsabend am
Mittwoch nochmals deutlich geworden. ,,Der 24-Stunden-Betrieb auf der
Baustelle bringt Beeintrdchtigungen mit sich, die fiir einige sehr heftig sind“,
sagte Alice Kaiser, die stddtische Biirgerbeauftragte fiir das Bahnprojekt.

Seit Oktober 2015 bemiihen sich die Bahn und die Baufirmen um eine
Genehmigung (http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.stuttgart—
21-wenig-aussicht-auf-schnelle-laermminderung.29f77d2c-
8967-44f7-8e2¢-26251c048671.html), auch nachts in den Tunneln sprengen

zu diirfen. Derzeit kommt in der Zeit zwischen 22 und 6 Uhr ein Meifkel zum

Elnsatz der den Betroffenen aber den Schlaf raubt (http [Iwww. stuttgarter—

der-meissel-kreischt.e43a85b7-8136-45fe-bd51-2730b6d8918a.html). Einige

von ihnen haben deshalb das Angebot der Bahn angenommen,

vorubergehend ins Hotel umzu21ehen (http [fwww. stuttgarter zeitung.de

an.b21391e0-9ca2-4a54-bd23-61721e7bde4c.html).

Betroffene fordern Entschddigung, keinen Hotelaufenthalt

Ein Vorgehen, das am Mittwochabend gleichfalls in der Kritik stand. Ein
Biirger geiflelte es als ,,Phantomangebot. Warum bezahlt die Bahn nicht
Entschddigungen in Hohe der Hotelkosten?“ Ein Ansinnen, das der
Bahn-Anwalt Peter Schiitz zuriickwies. Die Bahn sei gehalten, zundchst
durch geeignete Manahmen des Larmschutzes die Betroffenheit zu
minimieren. ,,Und dazu gehdrt nach unserer Auffassung auch das Angebot,
voriibergehend in ein Hotel zu ziehen“. Erst wenn alle Méglichkeiten
ausgeschopft seien, kdnne die Bahn auch Geld als Entschddigung anbieten.

Eine Sichtweise, der sich das Eisenbahn-Bundesamt (Eba) anschlieft. In
Schreiben an betroffene Anwohner heiflt es, das Angebot zur
Hoteliibernachtung stelle eine MafRnahme dar, ,,die die Einhaltung der
Nachtruhe gewdhrleistet“. Damit befinde sich die Bahn im Einklang mit dem
Planfeststellungsbeschluss. Die im Netzwerk Wangen/Untertiirkheim
zusammengeschlossenen projektkritischen Anwohner bestreiten das ganz
entschieden. ,,Dass das Kase ist, versteht sich schon aus dem
Sprachgebrauch, erklart Sabine Reichert von den Netzwerken, die als
Parteilose im Untertiirkheimer Bezirksbeirat sitzt. Die von Peter Schiitz
vorgenommene Interpretation sei ,,vollig unhaltbar®.

Die Entscheidung der Behorde lasst auf sich warten

Eine Entscheidung, ob die Deutsche Bahn ein weniger belastendes



Bauverfahren einsetzen darf, zieht sich derweil hin. Bei der dafiir
zustandigen Landesbergdirektion heift es lediglich, man priife die
vorliegenden Gutachten griindlich.

Unterdessen nutzt die Bahn einen eigens eingerichteten Kanal des
Kurznachrichtendienstes Twitter und ihre Webseite

http://www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de/auf-der-baustelle/bauinfo
/wangen/), um mit einigen Stunden Vorlauf Sprengtermine in den
Tagstunden anzukiindigen.
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Bauldrm von ein bis fiinf Uhr morgens

Von Michael Deufel 15. Oktober 2014 - 13:00 Uhr

Tags ruht die Ramme (li.) an der Benzstrafle, nachts tobt sie vier Stunden lang Foto:
Lichtgut/Max Kovalenko

Ohrenbetdubender Lirm raubt Anliegern einer Stuttgart-21-Baustelle in Untertiirkheim den Schlaf - mit Ausnahme des
Wochenendes jede Nacht bis zum 24. Oktober. Die Bahn sieht sich auf3erstande, Abhilfe zu schaffen. Begriindung: Die
Regularien spriachen dagegen.

Stuttgart - Die Kinder weinen und kdnnen nicht mehr schlafen, der Hund bellt, im Schrank scheppern die Teller.
Kopfschmerzen, Zittern am ganzen Leib. An der Benzstrafie und der Gaggenauer Strafde in Untertiirkheim ist das fiir rund 100
Menschen zurzeit Alltag. Die Bahn hat in der Nacht zum Montag damit begonnen, Spundwénde in den Boden zu rammen - in
unmittelbarer Nahe zur den néchstgelegenen Wohnhausern. Beeintrachtigungen lief3en sich ,nicht ganzlich ausschlief3en”,
heif}t es in einer Wurfsendung der Bahn an 8500 betroffenen Haushalte auch weit jenseits der Bahngleise.

Nicht ganzlich heif3t eigentlich: weitgehend.

Neben dem ohrenbetdubenden Larm der Ramme raubt ein nervenaufreibendes Sicherheitspiepsen des schweren Gerdts den
direkten Anwohnern den Schlaf. Sie sollen das alles in dieser und in der nidchsten Woche in jeweils fiinf aufeinanderfolgenden
Nachten erdulden. Jedes Mal legt die Ramme um 1 Uhr los, Ruhe gibt sie erst wieder um fiinf. So sieht es der Ablaufplan der
Baustelle vor, die Teil des Bahnprojekts Stuttgart 21 ist.

Zubringergleise zum neuen Hauptbahnhof tauchen hier in einen Tunnel ab. Um den vorgeschriebenen Rettungsweg unter den
bestehenden Gleisen hindurch bauen zu kénnen, muss eine Béschung entlang der Benzstrafie mit Spundwénden abgestiitzt
werden. Spundwiande bedeuten — Larm.

Thomas Stichler bewohnt eine Erdgeschosswohnung an der Gaggenauer Strafie, die - praktisch gegeniiber der Baustelle - von
der Benzstrafle abzweigt. Von seinem Schlafzimmer aus hatte er in den bisherigen Lairmnachten den direkten Blick auf die
Ramme. An Schlaf war nicht zu denken. Er kdnne diesen nur nachholen, weil er momentan Urlaub habe. ,Auch die anderen
Leute hier sind berufstédtig, manche arbeiten Doppelschicht”, sagt Stichler. Schulpflichtige Kinder wohnten zudem in der
Nachbarschaft. ,Was hier passiert, iiberschreitet jedes Maf3 an Menschlichkeit”, empért er sich. Er und seine Nachbarn kénnen
nicht verstehen, ,,dass Menschen beschlief3en, dass andere Menschen so etwas aushalten miissen”.

Bei der Bahn sieht man keine Moéglichkeit, die Lairmbelédstigung zu lindern. Der Baubeschluss mache ,keine Vorgaben fiir
zusatzliche Schallschutzmafnahmen®, heifdt es dazu im S-21-Sprecherbiiro. Als 6ffentliches Unternehmen miisse man sich im
Sinne der Gleichbehandlung an die Regularien halten, ergénzt eine Sprecherin. Wiirden Maf3inahmen notwendig, wiirde das in
solchen Fallen das Eisenbahnbundesamt als zustdndige Genehmigungsbehorde festlegen. Auflage war, dass ein unabhangiger
Immissionsschutzbeauftragter die Baustelle iiberwacht. Dieser bestatigt laut Bahn, dass die Arbeiten ,zu erheblichen
Larmemissionen an den naheliegenden Gebauden an der Benzstraf3e fithren“. Diese seien ,unter Beriicksichtigung des Stands
der Technik unvermeidbar und miissen den Anliegern zugemutet werden*.

Das kleine Quartier mit etwa einem Dutzend mehrgeschossiger Hauser gilt nicht als Hochburg der Stuttgart-21-Opposition.
Seine Bewohner machen auch nicht den Eindruck, als bildeten sie eine Ansammlung von Querulanten. ,Die Stadt ist kein
Museum, sie muss sich immer erneuern®, sagt einer. Soll heif3en: Eigentlich hat man Verstdndnis fiir Beeintrachtigungen -
auch im Zuge Stuttgart 21, aber eben mit Maf.

Die Baustelle hatte schon mehrfach wegen tiberbordenden Larms Aufsehen erregt. Die Anlieger vermissen deshalb vor allem
ein Signal der Verantwortlichen. Sie fiihlen sich allein gelassen. Ins Bild passt fiir sie, dass versdaumt wurde, das Info-Faltblatt
in ihrem Quartier rechtzeitig zu verteilen. ,Es lag bei uns hier erst heute im Briefkasten“, sagte Thomas Stichler am Dienstag.
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Griine: Kritik an Informationen der Bahn
Von Christian Milankovic 21. Marz 2016 - 06:00 Uhr

Die Gemeinderatsfraktion der Griinen wirft der Bahn vor, durch ihre
Informationspolitik bei Stuttgart 21 Verwirrung zu stiften. Die
Projektgesellschaft hat unterdessen vom Bau betroffen Anwohnern
geschrieben.

Zum Tunnelbau unter
Untertirkheim liegen
unterschiedliche
Aussagen der Bahn
vor. Die Grinen
verlangen Aufklarung.
Foto: Lichtgut/Max
Kovalenko

Stuttgart - Die Gemeinderatsfraktion der Griinen geht mit der Deutschen
Bahn hart ins Gericht. Der Bauherr von Stuttgart 21 komme seiner
Informationspflicht nicht nach. ,,Mit vollig unterschiedlichen Angaben‘
stifte die Bahn ,,grofe Verwirrung® und verfahre in Verhandlungen mit
Grundstiickseigentiimern, unter deren Besitz Tunnel entstehen sollen, nach
dem Motto ,,Vogel friss oder stirb“. Anlass fiir die geharnischte Klage der
Griinen sind drei Auftritte von Bahnvertretern bei
Biirgerinformationsveranstaltungen sowie in Bezirksbeiratssitzungen in den
Neckarvororten Wangen und Untertiirkheim. Dort machten Bahnvertreter
teils widerspriichliche Aussagen zum Baubeginn der Tunnel in
Untertiirkheim. In einem Antrag vom 17. Marz fordern die Griinen unter
anderem, die Stadt miisse dafiir sorgen, dass die Bahn Klarheit schaffe.

Bahn rdumt missverstéindliche AuBerungen ein

Tatsdchlich hatten Vertreter der im , Netzwerk Wangen/Untertiirkheim“
zusammengeschlossenen projektkritischen Anwohner knapp eine Woche vor
dem VorstoR der Griinen Post von der Bahn in dieser Angelegenheit
bekommen. Man bedaure ,,das entstandene Missverstdandnis, welches bei
Betroffenen zu Unmut und Unverstandnis gefiihrt“ habe, heift es in dem
Schreiben. Wahrend die Bahnvertreter immer jenen Tunnel meinten, der von
Untertiirkheim aus in Richtung Innenstadt gebaut wird, bezogen sich die
Nachfragen der Biirger auf die Rohren, die auf ihrem Weg nach Ober- eben
auch Untertiirkheim unterqueren. Eine davon wiirde — den bisherigen
Baufortschritt unterstellt - Ende Juni oder Anfang Juli das Lindenschulviertel
in Untertiirkheim erreichen. Im Mai solle es dazu nochmals eine
Informationsveranstaltung fiir Bewohner und Eigentiimer des
Lindenschulviertels geben. Der Tunnelvortrieb werde ,,zu diesem Zeitpunkt
noch keine mit Wohngebduden bebauten Bereiche erreicht haben“.

Griine fordern Schutz vor Erschiitterungen durch Ziige

Die Griinen denken iiber den Zeitraum des Bauens hinaus und sorgen sich
wegen der Erschiitterungen, die von den Ziigen ausgehen. Die Stadt solle die
Bahn auffordern, eine ,,federnde Verlegung® der Gleise ,,unter den
Untertiirkheimer Wohngebieten anzuwenden“. In der von Mai 2007
datierenden Baugenehmigung wird die Bahn verpflichtet, die Tunnel unter
Wangen und Untertiirkheim fiir den Einbau eines solchen Masse-Feder-
Systems ausreichend grof} zu bauen.
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"Hier sind keine Idioten tatig"

Von Konstantin Schwarz 21. Oktober 2015 - 12:00 Uhr

Der Bahnhofsarchitekt Christoph Ingenhoven hat vergangen Woche ein Musterstiick der
Kelchstiitzen besichtigt. Fiir die Griindung des Bahnhofs fehlt ihm allerdings noch die
Freigabe Foto: Lichtgut/Achim Zweygarth

Der Eindruck, die Planungen fiir den Tiefbahnhof erfolgten unkoordiniert, weil Genehmigungen fehlen, sei
ungerechtfertigt, lieBen Vertreter der Bahn am Dienstag wissen. ,Hier sind keine Idioten téitig“, sagte der Bahnanwalt
Peter Schiitz.

Stuttgart - Vertreter der Bahn haben am Dienstag vor dem Technikausschuss des Gemeinderats allerdings Zeitdruck beim
Projekt Stuttgart 21 eingerdumt. Die lauten Tunnelbauarbeiten in Wangen ,,zur Schonung der Bevélkerung in der Nacht zu
unterbrechen geht auf die Zeit, die haben wir natiirlich nicht“, sagte der Bahn-Anwalt Peter Schiitz. ,Wir brauchen den
24-Stunden-Betrieb.”

Beim Tiefbahnhof-Bau im Schlossgarten fehlt der Bahn die Genehmigung fiir das Fundament. Die Ausfithrungsplanung sei
aufwendig, der Prozess, die Statik erst nach dem Baustart zu liefern, sei ,v6llig normal“ sagte Florian Bitzer. Er ist bei S 21 fiir
Umweltbelange zustandig. Man habe ,viele Gegensteuerungsmafinahmen im Kocher, um auf die geplante Inbetriebnahme im
Dezember 2021 hinzusteuern®, so Bitzer. Bei der Planung seien ,keine Hasardeure und Idioten” tatig, echauffierte sich Schiitz.
Die fehlende Statik sei , kein Pfusch, sondern ein normaler Prozess“.

OB Fritz Kuhn (Griine) hatte sich iiber fehlende Nachweise gewundert. ,Statt sich selbst zu loben, sollten die Bahn und ihre
Planer lieber ihre Hausaufgaben machen®, sagt er. Der OB erwartet im November eine ,belastbare Darstellung, wie es bei der
Baustelle im Hauptbahnhof weitergeht und welche Folgen die fehlenden Nachweise auf den Zeitplan zur geplanten
Fertigstellung haben”.

Der Erdaushub kommt kiinftig mit Forderband zum Zug

Beim Tunnelbau in Wangen will die Bahn ihr Angebot fiir Hotellibernachtungen auch dann beibehalten, wenn von der
bisherigen Meif3eltechnik auf nichtliches Sprengen umgestellt werden diirfe, sagte Bitzer. Die Bahn hat beim Landesbergamt
einen entsprechenden Antrag gestellt. Gabriele Munk (Griine) forderte, nachts nur Abraum aus dem Tunnel zu schaffen. Dass
die Arbeiten 30 Meter unter der Ndhterstrafie zu ,erheblichen Beldstigungen” in den Wohnraumen fithrten, riumte der fiir
den Immissionsschutz zustdndige Ingenieur Peter Fritz ein.

Beim Thema Larmbegrenzung muss der Schienenkonzern an mehreren Stellen nachbessern. Bei der Baustelle am Pragtunnel
werden inzwischen 350 Hauser mit Lirmschutzfenstern ausgeriistet, auf3erdem wird die vor dem Tunnelportal gelegene
Flache bis Anfang 2016 mit einem 15 Meter hohen Dach tiberspannt. Der Erdaushub soll kiinftig nicht mit Lastwagen, sondern
per Forderband direkt in die Bahnwaggons gekippt werden. Weil die Abfuhr zu laut ist, muss er nachts jetzt im Tunnel
zwischengelagert werden. Das hemmt den Baufortschritt.

An der Baustelle beim Wagenburgtunnel wird das Forderband zum Schossgarten laut Bitzer noch nicht genutzt, weil noch zu
wenig Aushub aus den dortigen Tunneln anfalle. Auch dort wird tiberdacht. Hier und oberhalb der Singerstrafie erhalten 70
Betroffene Larmschutzfenster, der Aufwand fiir den Schallschutz steige um neun Millionen Euro, sagt Bitzer.
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S 21: Anwohner miissen Arbeit mit MeiRel
dulden

Von ks 30. Juni 2016 - 20:36 Uhr

Eine Anwohnerin aus Untertiirkheim ist mit ihrem Antrag auf den Stopp
der nachtlichen MeiRRelarbeiten fiir den S-21-Tunnelbau gescheitert.

Die Bahn bohrt unter
dem Neckar und dem
Lindenschulviertel in
Untertlrkheim ihre
Tunnel. Foto:
Lichtgut/Max
Kovalenko

Stuttgart - Die Anwohner des Lindenschulviertels in Untertiirkheim miissen
ndchtlichen Larm durch Arbeiten mit Meifeln in den Bahntunneln unter
ihren Hausern hinnehmen. Das hat der Verwaltungsgerichtshof Baden-
Wiirttemberg am Donnerstag entschieden. Die Eigentiimerin eines
Wohnhauses hatte beantragt, dass das Eisenbahn-Bundesamt (Eba) der Bahn
die Meifelarbeiten untersagen solle. Das Eba ist Aufsichtsbehdrde der Bahn.
Es hat die Pldne fiir die beiden R6hren, die den neuen Tiefbahnhof des
Projekts Stuttgart 21 an das Bestandsnetz im Neckartal anschlieflen,
genehmigt. Das Eba habe in der Baugenehmigung keinen
Entscheidungsvorbehalt gesetzt, der baubedingte Immissionen in Form
sekunddren Luftschalls umfasse, entschied das Gericht. Die Antragstellerin
habe den MeiRelvortrieb daher zu dulden. Tagsiiber darf die Bahn fiir den
Tunnelbau sprengen, das will sie auch nachts, was aber bisher nicht
genehmigt wurde. Der Schienenkonzern hat Anwohnern wegen des Bauldrms
Hoteliibernachtungen angeboten.
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S 21: Baularm laut Gutachter unzumutbar

Von Konstantin Schwarz 12. Oktober 2015 - 19:06 Uhr

In den Tunnelréhren in Wangen wird Gestein nachts gemeifielt. Das ist in den Hausern
dartiber zu héren Foto: Jan Reich

Der Baulidrm aus den Tunneln unter Wangen ist nachts zu heftig. Die Klagen der Anwohner seien berechtigt, sagt ein
Gutachter im Auftrag der Bahn. Das Unternehmen bietet Hoteliibernachtungen an.

Stuttgart - Ein Lirmgutachter im Auftrag der Bahn AG hat am Freitag bestétigt, dass in den Hausern iiber der
Bahn-Tunnelbaustelle in Wangen in der Nacht nicht gewohnt werden kann. Die Messungen hatten den subjektiven Eindruck
der Eigentiimer, die unmittelbar iiber dem Tunnelvertrieb wohnen, bestétigt, sagt ein Sprecher des Projekts Stuttgart 21 zu
deren Larmbeschwerden.

Die Bahn baut in Wangen von einem Schacht in der Ulmer Straf3e aus zwei parallele Tunnelréhren zum Tiefbahnhof in der
Innenstadt. Sie haben eine Tiefe von 30 Metern erreicht. Zwar darf die Bahn rund um die Uhr graben, nachts aber nur mit
Meifteln und nicht wie tagsiiber per Sprengung. Uber die Meifielschlidge werden Gebdude an der Oberfliche zu Schwingungen
angeregt. Anwohner hatten 45 Dezibel gemessen, der Gutachter nun 37. Eigentlich wire bei 35 Dezibel die Grenze des
Zumutbaren erreicht, der gesetzliche Grenzwert gilt aber nicht fiir den hier auftretenden sekundéren Luftschall. Gleichwohl,
so die Bahn, ,handelt es sich um eine Belastung, die die Bahn zu freiwilligen Schutzmaf3nahmen veranlasst“.

Insgesamt 70 Haushalte in der Nahterstraf3e, Im Degen und Jagerhalde seien ermittelt und in einem Schreiben iiber die
Moglichkeit von Hoteliibernachtungen informiert worden. ,,Wir stehen zu unserem Wort, schnell und unbiirokratisch zu sein,
wenn Anwohner durch unsere Arbeit in aufiergew6éhnlichem Mafe in ihrer Nachtruhe gestort werden®, sagt Manfred Leger,
Chef des Bahnprojekts Stuttgart- Ulm. Die Bahn will méglichst schnell vom Meifeln auf Sprengungen umstellen, die laut
Bauabschnittsleiter Glinter Osthoff drei- bis viermal je Nacht erfolgen wiirden.
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S-21-Bauer bohren hartnackig an der
Behdrdenfront

Von Christian Milankovic 14. Mai 2016 - 06:00 Uhr

In den Neckarvororten hat die Bahn weiter ein Problem mit der
Sprengerlaubnis in den Tunneln fiir Stuttgart 21. Hilft nun die Politik?

In Wangen und
Untertlrkheim sind
die Auswirkungen des
S-21-Tunnelbaus
deutlich zu spuren.
Foto: Lichtgut/Max
Kovalenko

Stuttgart - Manches ldsst sich einfach nicht planen. Als am Donnerstagabend
S-21-Chef Manfred Leger in der Untertiirkheimer Sdngerhalle tiber die
Belastungen des Tunnelbaus zu sprechen beginnt, dringt ein dumpfes
Grollen aus dem Untergrund, das die Halle erzittern lasst: Es wird gesprengt
fiir die S-21-Tunnel unter dem Stadtbezirk.

Allerdings diirfen die Mineure das nur zwischen 6 und 22 Uhr. In den iibrigen
Stunden werden die Tunnel mit Meiftelbaggern vorangetrieben. Diese
dauerhafte Belastung hat der Bahn im Nachbarstadtbezirk Wangen Arger mit
Anwohnern tiber den Rohren eingebracht. Seit Oktober 2015 bemiihen sich
die S-21-Bauer nun schon um eine Genehmigung, auch nachts sprengen
diirfen - bislang nur mit bescheidenem Erfolg. Auch ein Spitzengesprach am
Donnerstag mit der Freiburger Regierungsprasidentin Barbel Schafer, in
deren Haus das zustdndige Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau
beheimatet ist, brachte kein Ergebnis. Neben der S-21-Projektgesellschaft
saflen auch Vertreter des Landesverkehrsministeriums und des
Landesumweltministeriums am Tisch. ,,Ein Ergebnis hat es nicht gegeben®,
sagt RP-Sprecher Manuel Winterhalter-Stocker auf Anfrage.

Spitzengespréch ohne Ergebnis

Es handle sich um eine ,,;rechtlich komplexe Geschichte*. Weitere Gesprdche
seien notig. Bis wann mit einer Entscheidung zu rechnen ist, vermag der
RP-Sprecher nicht zu prognostizieren. Aus Teilnehmerkreisen verlautete,
dass der zogerliche Fortgang vor allem bei Vertretern der Landespolitik auf
Unverstdndnis stie. Womdglich miisse sich das neue griin-schwarze
Kabinett einmal mit der Angelegenheit befassen. Bei der
Bahn-Projektgesellschaft Stuttgart-Ulm (PSU) ist man daran interessiert,
den Konflikt nicht eskalieren zu lassen. ,,Wir sind nach wie vor auf allen
Ebenen bemiiht, eine fiir die Biirger verniinftige Losung hinzubekommen*,
sagt ein Projektsprecher. Die PSU hatte als Kompromiss vorgeschlagen, eine
Nacht-Kernzeit zwischen 0 und 5 Uhr auszusparen.

In dieser Spanne hdtte es weder Sprengungen noch MeiRelvortrieb geben
sollen. Doch auch das Ausdehnen dieser Ruhepause bis 6 Uhr, die die PSU in
Freibug vorschlug, konnte die Behorde nicht iberzeugen. ,,Wir haben da
nichts erreicht, sagte Manfred Leger am Donnerstagabend in
Untertiirkheim.

Bahn erweitert die Hotelangebote

Dort ist die Sorge grof3, die Belastungen durch den Tunnelbau konnten noch
heftiger werden als im Nachbarstadtbezirk Wangen. Zumal 6stlich des
Neckars der Abstand zwischen R6hren und den Hausern dariiber geringer ist
in Wangen. Von dort weiter in Richtung Innenstadt darf die Bahn



mittlerweile rund um die Uhr sprengen — mit Ausnahme eines Bereichs im
Gewann Abelsberg, sowie der Libanon- und der Klingenstrafe in Gablenberg.

Gabe es die ndchtliche Sprengpause nicht, so argumentiert die Bahn,
konnten die Tunnel schneller vorangetrieben und die Belastung fiir die
Anwohner damit zeitlich reduziert werden. Freilich sitzt den Mineuren auch
der angespannte Zeitplan im Nacken. Jeder rasch ausgebrochene
Tunnelmeter kann da helfen.

Einstweilen dehnt die Bahn ihr Angebot, vom Bauldrm betroffene Anwohner
voriibergehend in Hotels unterzubringen, auf Untertiirkheim aus und
vergrofert den Radius um den Tunnel herum, in dem die Offerte gilt. Im
Gemeinderat fordern CDU, SPD, Freie Wahler und FDP, dass sich OB Fritz
Kuhn (Griine), die Biirgermeisterriege und der gesamte Gemeinderat von den
Belastungen fiir die Anwohner, aber auch vom Baufortschritt ein Bild
machen sollen. Dazu solle die Verwaltung eine ganztagige Baustellentour
organisieren, heif’t es in einem aktuellen Antrag der Stadtrdte.
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Keine Losung fiir Baularm in Sicht
Von Christian Milankovic 24. Dezember 2015 - 10:00 Uhr

Die Wangener Baustelle fiir Stuttgart 21 ist zu laut. Abhilfe kdnnten
ndchtliche Sprengungen bringen. Doch dafiir hat die Bahn keine
Genehmigung. Lieber bezahlt sie weitere Hoteliibernachtungen fiir
larmgeplagte Anwohner.

Die Arbeiten in den
Roéhren unter dem
Stadtbezirk Wangen
stéren die Anwohner
der Baustelle. Foto:
Lichtgut/Volker
Hoschek

Stuttgart - In Wangen sollte so etwas wie weihnachtliche Ruhe eingekehrt
sein. Zumindest die von den Anwohnern monierte Larmbelastung durch
Arbeiten an den Tunnels fiir Stuttgart 21 hat voriibergehend aufgehort. Das
liegt aber nicht daran, dass die Bahn eine grundsatzliche Losung des
Problems gefunden hdtte. Vielmehr ruhen tiber die Weihnachtsfeiertage und
den Jahreswechsel die Arbeiten auch in den beiden Réhren, die den
Neckarvorort einmal mit dem neuen Durchgangsbahnhof verbinden sollen.
Frithestens am 7. Januar geht es unter Tage weiter — ob dann auch wieder mit
jener Lairmentwicklung, die die Anwohner bereits Anfang Oktober auf die
Barrikaden getrieben hatte, steht freilich noch nicht fest.

Fiinfstelliger Betrag fiir Hoteliibernachtungen

Anfang Oktober hatten die Beschwerden iiberhand genommen

wangen-wenn-nachts-der-meissel-kreischt.e43a85b7-8136-45fe-
bds51-2730b6d8918a.html). Seitdem fihrt die Bahn zweigleisig. Zum einen
bemiiht sie sich um eine Genehmigung, auch in den Nachtstunden sprengen
zu diirfen. Zum anderen bietet sie den betroffenen Anwohnern an,

voriibergehend ins Hotel umzuziehen (http://www.stuttgarter-zeitung.de

inhalt.stuttgart-21-bahn-bietet-in-wangen-umzug-ins-hotel-

an.b21391e0-9ca2-4a54-bd23-61721e7bdesc.html). Mit einem mittleren
flinfstelligen Betrag hat der S-21-Bauherr auf diese Weise seit Oktober die
heimische Hotellerie unterstiitzt. Und das Angebot gilt weiter. Vom 7. Januar
an, wenn die Arbeiter auf die Baustellen zuriickkehren, kdnnen die Wangener
auf Bahnkosten wieder ins Hotel {ibersiedeln.

Die Bahn ist iiberzeugt davon, dass die maximal zwei Sprengungen pro R6hre
und Nacht weit weniger storend sind als der derzeit eingesetzte
MeiRelbagger. Der tut in der Zeit zwischen 22 Uhr am Abend und sechs Uhr in
der Friih seine Arbeit. In dieser Spanne ist der Bahn - anders als tagsiiber -
der Einsatz von Sprengstoff untersagt. So will es eine Verfiigung der
Landesbergdirektion vom April 2015. Bei der selben Behdrde, einer Abteilung
des Regierungsprasidiums Freiburg, versuchen die Tunnelbauer seit Mitte
Oktober eine Anderung der Bestimmungen zu erwirken - bislang ohne
Erfolg.

Jiingst reichte die Bahn Gutachten nach, die zum einen die Frage beleuchten,
welche gesundheitliche Gefahren von ndchtlichen Sprengungen fiir jene
ausgehen, die in der Ndhe der Detonation Schlaf finden wollen. Zum anderen
musste nachgewiesen werden, wie stark die Erschiitterungen durch die
Explosionen an der Erdoberfliche wahrzunehmen sind. Die Tunnels
verlaufen in einer Tiefe zwischen gut 30 und gut 50 Metern. Eine Bewertung
der Gutachten mag das Freiburger Amt noch nicht abgeben und der



Behordensprecher verweist auf den zustdndigen Mitarbeiter, der just seinen
Weihnachtsurlaub angetreten habe. Das Landesverkehrsministerium ist auch
nur bedingt hilfreich. Es sei ,,im Rahmen einer Moderationsrolle an
Gesprachen der fiir das Sprengstoffrecht zustandigen Behdrden mit der Bahn
beteiligt, erkldrt eine Sprecherin. ,,Entscheidungsbefugnisse hat das
Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur aber nicht*.

Bau der zweiten Rohre unter Wangen steht bevor

Die Wangener werden sich weiterhin mit der Baustelle arrangieren miissen.
Das Prozedere in ihrem Untergrund wiederholt sich. Wahrend die Rohre fiir
die Ziige in Richtung City Mitte Dezember bereits den Grofteil der mit
Wohnhdusern bebauten Gebiete Wangens passiert hatte, steht das fiir die
zweite, die stadtauswartsfithrende Rohre, im kommenden Jahr noch bevor.
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Streit tiber S-21-Baularm landet vor Gericht
Von Christian Milankovic 17. August 2015 - 17:03 Uhr

Eine Anwohnerin des Nordbahnhofviertels hat wegen des Abrissldarms in
ihrer Nachbarschaft die Miete gekiirzt. Unversehens kam dabei aber auch
das Thema Stuttgart 21 aufs Tapet. Wie viel Bauldrm ist vertraglich?

Eine Anwohnerin der
Hochh&user an der
FriedhofstraBe muss
sich wegen
Mietstreitigkeiten vor
Gericht verantworten.
Foto: Lichtgut/Achim
Zweygarth

Stuttgart - Anette Heiter schwankte zwischen Uberraschung und
Zufriedenheit. ,,Schon, wenn der Saal mal voll ist“, sagte die Richterin am
Amtsgericht, deren Verhandlungen in Mietsachen und Streitigkeiten unter
Wohnungseigentiimergemeinschaften eher selten die Massen mobilisieren.
Anders am Montagmorgen, als sich eine Frau aus dem Nordbahnhofviertel
vor Gericht mit ihrer Vermieterin, der Eisenbahn-Siedlungsgesellschaft,
stritt. Die Frau hatte die Miete gekiirzt. Der von Baustellen in der direkten
Nachbarschaft ausgehende Larm hatte sie stark beeintrachtigt, so die
Argumentation.

Der Grund fiir die vollen Zuschauerrdnge: Durch die Hintertiir ging es dabei
auch um die Frage, wie viel durch Stuttgart 21 verursachter Baustellenlarm
zumutbar ist. Zwei Handvoll Interessierte, die sich mit Buttons als Gegner
des milliardenschweren Bahnprojekts zu erkennen gaben, wollten sich dieses
erstmals vor Gericht ausgebreitete Thema nicht entgehen lassen.

Abriss eines Nachbargebdudes belastet Mieterin

Der Betroffenen ging es zundchst aber lediglich um die Belastungen, die sie
erdulden musste, weil eine ehemalige Autowerkstatt an der
Nordbahnhofstrafle abgerissen wurde. Dort ist Platz geschaffen worden fiir
einen Neubau von Eigentumswohnungen, der 2016 begonnen werden soll.
Die Abrissarbeiten waren im November 2014 losgegangen und zogen sich bis
Ende Januar 2015 hin. Dafiir kiirzte die Nachbarin in den Monaten Dezember
und Januar die Miete. Dabei ging es um rund 318 Euro. Angesichts der
iiberschaubaren Hohe des Betrags schlug Heiter der Vermieterin eine
Klageriicknahme vor. Doch die Vertreter der Eisenbahn-
Siedlungsgesellschaft kamen nach kurzer Beratung mit ihrer Anwaltin
Helena Sophia Wirsing zu einer anderen Entscheidung. Statt die Sache auf
sich beruhen zu lassen, weiteten sie ihre Klage sogar aus. Denn auch in den
Monaten Mdrz und Mai bis August liberwies die Bewohnerin nur eine - wenn
auch in geringerem Umfang - gekiirzte Miete. Und damit war das Thema
Stuttgart 21 auf dem Tisch. Denn in diesem Zeitraum waren die
Abrissarbeiten am Nachbargebdude langst erledigt. Stattdessen waren aber
Lastwagen mit S-21-Baumaterial in Horweite der Beklagten unterwegs.

Ursel Beck von der Mieterinitiative Stuttgart, die auch auf den
Zuschauerbdnken saf, zeigte sich ,;sehr interessiert“ daran, dass das
,Thema Bauldrm bei Stuttgart 21“ auch einmal gerichtlich aufgearbeitet
wird. Sie wei von einer weiteren Mieterin im Nordbahnhofviertel, die aus
dem selben Grund einen Teil ihrer Miete einbehalt.

Entscheidung fallt im Oktober

Auch Anette Heiter rechnet offensichtlich mit weiterem Klarungsbedarf.
Wahrend der Hausabriss ja etwas gewesen sei, das einigermafen schnell



voriiberging, ,ist Stuttgart 21 etwas, woran wir alle noch viel Freude haben
werden®, prognostizierte die Richterin. Bis Ende September hat die
Vermieterin nun Zeit, ihre erweitere Klage zu begriinden. Binnen 14 Tagen
danach muss Claus-Joachim Lohmann, Anwalt der Mieterin, Stellung dazu
nehmen. Anette Heiter hat sich das Okay aller Beteiligten geholt, das weitere
Verfahren schriftlich zu fithren. Eine Entscheidung soll in der zweiten
Oktoberhadlfte fallen. Ob das Urteil das letzte Wort in der Sache ist, muss
abgewartet werden. Mit den nun geforderten mehr als 790 Euro ist der
sogenannte Berufungsstreitwert iiberschritten - eine Fortsetzung also nicht
ausgeschlossen.



