"Verlangerung der U-Bahnlinie 5 bis nach Miinchen-Pasing: Lieber das Machbare als
ein St.-Nimmerleins-Projekt". Der (vollstandige) Leserbrief von Heinbert Janze an die
SZ:

Minchen,23.11.2014

Sehr geehrte Damen und Herren,

Endlich hort die larmoyant unwirdige Minchner Bettelei nach Bundes- und
Landeszuschissen fur den zweiten S-Bahn-Tunnel auf. Endlich nehmen wir
Munchner jetzt - vertreten durch OB Dieter Reiter und 2. Burgermeister Josef
Schmid - das Projekt selbst in die Hand und planen pragmatisch einen - zwar nicht
ganz perfekten - aber dafiir bezahlbaren Bypass zur S-Bahn-Stammstrecke aus dem
Olympiajahr 1972: die U-5 Verlangerung von Laim nach Pasing. Die U-5-
Verlangerung von Laim nach Pasing ist durchaus eine preisgunstige und relativ
schnell zu realisierende Alternative zum zweiten S-Bahn-Tunnel. Dieser zweite S-
Bahn-Tunnel soll schon jetzt mindestens 2.500 Mio € kosten, dagegen die U-Bahn-
Verlangerung nur ca. 360 Mio €, also weniger als 15% (!) des teuren Tunnels. Es
mul3 endlich Schluf3 sein mit den schon viel zu lange aufgestauten, nicht
abgearbeiteten Verkehrsproblemen durch den Bremser zweiter S-Bahn-Tunnel.

Es braucht endlich einen politisch Verantwortlichen, der sich mit der unangenehmen
Wabhrheit aus der Deckung traut, uns Munchner nicht mehr von Jahr zu Jahr - seit
nunmehr 2 Dekaden - auf den Tunnelbau zu vertrosten, denn es werden keine
Milliarden Euro und mehr (wir wollen ja diese Gelder vom Bund finanziert haben) in
ein Minchner OPNV-Projekt gesteckt, wenn in anderen Ballungsraumen oder in der
Provinz weitaus dringendere Verkehrsnotstande zu beheben sind. Jedem wachen
auswartigen Besucher, der mit der Minchner S-Bahn fahrt, fallen doch sofort unsere
ungenutzten Kapazitaten auf. Wer, wie die Minchner S-Bahn, auch noch fur
jedermann erkennbar, ein Drittel an Kapazitatsreserven im System hat (es

fahren selbst im Berufsverkehr fast nur Zwei-Triebwagen-Vollziige, kaum Drei-
Triebwagen-Langzlge), der braucht wahrlich keine Bundes- und Landesmittel ftr
den teuren Tunnel-Ausbau einfordern. Das Problem liegt (peinlich!) an den fehlenden
Triebwagen - also nicht am fehlenden zweiten Tunnel. Es sind einfach nicht
gentgend ET 423 vorhanden - um die bedrohlich bedrangende Enge in den S-
Bahnen zu vermeiden.

Das jetzt propagierte Bypass-System zur S-Bahn-Stammstrecke, die U-5 vom
Ostbahnhof Gber den Odeonsplatz, Karlsplatz, Hauptbahnhof, Laim nach Pasing,
sollte dann in Pasing auch noch alle potentiellen Optionen fur die Landkreise im
Munchner Westen (M, FFB und STA) ausschopfen kdonnen:

In Pasing dann keinen teuren unterirdischen U-Bahnhof, sondern die viel
preiswertere oberirdische Einfadelung der U-Bahn in die beiden S-Bahnsteige 6stlich
des Pasinger Bahnhofs, analog der Einfadelung der Wolfratshausener S 7 und der
BOB-Bahn westlich des S-Bahnhofs "Donnersberger Bricke" in die S-Bahn-
Stammstrecke. Westlich von Pasing kénnte dann sogar die U-Bahn auf den S-
Bahngleisen durch Addition von S-und U-Bahn den von den Birgern im Minchner
Westen langersehnten ganztagigen 10-Minutentakt endlich realisieren - bis zu den
vier Endpunkten des 10-Minutentaktes (S-3 Maisach, S-4 Buchenau nach drei bis
viergleisigem Ausbau, S-6 Gauting, S-8 Wel3ling) in den Landkreisen
Furstenfeldbruck und Starnberg. Damit wére auch der neue Minchner Stadtteil



Freiham problemlos schnellbahnmé&fig erschlossen. Der Landkreis Miinchen

wurde nicht nur im Westen von der S-U-Bahn bis Gauting profitieren, sondern auch
im Osten: Der 10-Minutentakt Richtung Neubiberg/ Ottobrunn auf dem jetzigen
Ostlichen Linienast der S 7 wird - ganz einfach - schon jetzt dadurch ermdglicht, dass
die U-5 am bisherigen Endbahnhof "Neuperlach Stud" parallel und héhengleich zum
S-Bahnsteig endet und ohne grofReren technischen Aufwand - es muf3te nur eine
Weiche eingebaut werden - auf die S-Bahngleise Richtung "Kreuzstral3e"
hintbergefihrt werden kann. Das Problem "U-Bahnen auf S-Bahngleisen™ ist schon
langst technisch einwandfrei geldst. In Hamburg fahrt die Gleichstrom-S-Bahn S-3
(mit "Stromschiene" neben den Gleisen, vergleichbar der Minchner U-Bahn) ganz
automatisch ab der Stadtgrenze in Hamburg-Neugraben dann mit Oberleitung im
normalen DB-Wechselstromnetz mit ihren Triebwagen ET 474.3 ins Hamburger
Umland nach Buxtehude und Stade - absolut kein Problem, nur ein moderater
Umbau bisheriger Triebwégen!

Die Umsetzung dieser aufgezeigten Problemldsungen wird jetzt aber nur als reine
Chefsache gelingen. Die "Eigentimer" der Munchner S- und U-Bahn, ndmlich (sehr
verkirzt ausgedrickt) Bundesverkehrsminister Dobrindt und OB Reiter missen diese
Mal3nahmen-Politik gemeinsam wollen und dann - mit

klaren unternehmerischen Vorgaben - unmif3verstandlich ihre jeweilige operative
Ebene mit der Umsetzung beauftragen, zusammen mit dem Besteller und Bezahler
von OPNV-Leistungen in Bayern (Bayerische Eisenbahn Gesellschaft BEG, an der
verantwortlichen Spitze Verkehrsminister Herrmann und sogar

Ministerprasident Seehofer). Die Notwendigkeit der Chefsache ist deshalb gefordert,
weil die operative Ausfilhrungsebene (Geschéftsfliihrung) von S-Bahn (DB) und U-
Bahn (MVG), deren Kreativitat leider bisher darauf ausgerichtet war, warum die U-
Bahn nach Pasing nicht gebaut werden kann und darf, klare Vorgaben braucht, damit
sie sich nicht in unternehmerische Kompetenzstreitigkeiten und Eiferstichteleien
verstricken. Den kognitiven Boykott einer U-Bahn auf S-Bahngleisen im Minchner
Westen durch die MVG-Geschaftsfiuhrung kann man gut erkennen: Die Behauptung,
dass in eine S-Bahn 1600 Leute passen, in die U-Bahn aber nur 920, ist polemisch
unfair, denn hier wird bei der S-Bahn der Drei-Triebwagen-Langzug als Vergleich
herangezogen, nicht aber der auch meistens real im Berufsverkehr eingesetzte Zwei-
Triebwagen-Vollzug. Dieser hatte eine Kapazitat von 1/3 weniger, also &hnlich der U-
Bahn mit 920 Leuten. Diese Verschleierungs-Tricks sind zwar alle menschlich
verstandlich, doch notfalls missen dann neue, unbelastete und unvoreingenommene
Geschaftsfuhrer die gestellten Aufgaben tbernehmen.

Ich bin mir sicher, dal3 mit einer Umsetzung der aufgezeigten Vorschlage - gerade
auch in Zeiten knapper 6ffentlicher Kassen - eine erhebliche und schnelle
Attraktivitatssteigerung des OPNV fur Miinchen und die angrenzenden Landkreise
zum "low budget" erreicht wird.

Die Realisierung muf3 nur politisch gewollt sein !

Mit den besten Grif3en,

Heinbert Janze
Diplom-Kaufmann (und langjahriges Mitglied der DVWG "Deutsche
Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft")
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