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Minchen, den 28.7.2017

Sehr geehrte Damen und Herren
von Presse, Rundfunk und Fernsehen,

wir bitten um Verdffentlichung folgender Presseinformation:

BN stellt neues Gutachten zur 2. S-Bahn-Stammstrecke vor

Verfahrensstopp dringend notwendig

Ein vom BUND Naturschutz (BN) beauftragtes Gutachten empfiehlt, das Verfahren
zum neuen S-Bahn Tieftunnel umgehend anzuhalten und die in einem friiheren
Gutachten aufgeworfenen Fragen und Ungereimtheiten zu klaren.

Grundlage des BN-Gutachtens waren zwei sich widersprechende Bewertungen im
bisherigen Verfahren: So errechnet ein Gutachten von VIEREGG-ROSSLER (Auftrag-
geber: Prof. Dr. Michael Piazolo, MdL, Biirgerinitiative Haidhausen) fiir den zweiten
Tieftunnel einen Nutzen-Kosten-Faktor von weit unter 1,0. Erst ab dieser Schwelle
aber ist ein Verkehrsprojekt forderféhig. Die Bayerische Staatsregierung sieht hin-
gegen aufgrund der von ihr beauftragten Gutachten den Tieftunnel als férderfahig
an. Der BN hat nun den von allen bisherigen Diskussionen unberiihrten und voll-

kommen unabhdngigen renommierten Verkehrsplaner Professor Dr. Volker Stolting

von der TH Kéln beauftragt, beide Berechnungen nochmals zu tberpriifen. Dazu
hat er sowohl die beiden von der Staatsregierung beauftragten Standardisierten
Bewertungen fiir den zweiten Tieftunnel aus den Jahren 2011 und 2016, als auch
das Gutachten von VIEREGG-ROSSLER unter die Lupe genommen.

Ergebnis: Professor Stolting empfiehlt, das Verfahren umgehend anzuhalten und
die im Gutachten von VIEREGG-ROSSLER aufgeworfenen Fragen und Ungereimt-
heiten aufzukldren.

Christian Hierneis, BUND Naturschutz: ,,Wir wollten Klarheit in die widerspriichli-
chen Aussagen bringen. Das Ergebnis tiberrascht uns nicht. Wenn fiir den Tieftun-
nel ein Nutzen-Kosten-Faktor von 1,05 heraus kommt, was gerade eben reicht, um
das Projekt zu rechtfertigen, hat das einen Beigeschmack. Der BUND Naturschutz
sieht das Projekt extrem kritisch. Einem kaum messbaren Nutzen stehen milliar-
denschwere Kosten gegeniiber. Der Tieftunnel erschwert alle anderen sinnvollen
Projekte im OPNV. Diese sind auf lange Zeit nicht mehr finanzierbar.

Ein Stopp des Verfahrens ware ein Segen fiir den Nahverkehr im Ballungsraum.
Entgegen der Ankiindigungen der Staatsregierung bringt der Tieftunnel weiteren

jahrelangen Stillstand im Ausbau des Nahverkehrs. Es liegen genug Vorschldge auf

dem Tisch, wie mit kurzfristig umsetzbaren Maf’nahmen das S-Bahnnetz ausge-
baut und stabilisiert werden kann.

Das Fiillhorn, das die Staatsregierung unlangst ausgeschiittet hat, dient dagegen
schlicht der Beruhigung der Offentlichkeit. Denn keines dieser Projekte ist bisher
finanziert oder gar terminiert. Wir sind fiir einen S-Bahnausbau. Wir fordern eine
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zweite Stammstrecke, aber der Tieftunnel ist die denkbar schlechteste aller L6-
sungen. Unser Gutachten zeigt, dass die Berechnungen der Staatsregierung zum
Nutzen-Kosten-Faktor zweifelhaft sind. Das ist die letzte Gelegenheit, den Ausbau
der Stammstrecke zum Guten zu wenden.*

Professor Dr. Volker Stolting: ,,i/m Rahmen dieses Gutachtens wurden die Stan-
dardisierten Bewertungen fiir den 2. S-Bahn-Tunnel in Miinchen aus den Jahren
2011 und 2016 miteinander verglichen. Dabei haben sich einigen Fragen aufge-
worfen die aus den zur Verfiigung stehenden Unterlagen nicht beantwortet werden
kénnen. Zu diesem Schluss kam auch ein Gutachten der Firma VIEREGG-ROSSLER.
Vor diesem Hintergrund und der im Raum stehenden Kosten von ca. 3,8 Mrd. Euro
kann ich derzeit nur empfehlen, das Verfahren umgehend anzuhalten und diese
aufgeworfenen Fragen und Ungereimtheiten aufzukldren. Es ist sinnvoll, im Rah-
men von Sensitivitdtsbetrachtungen verschiedene Wahrscheinlichkeitsszenarien
was das Risiko anbelangt zu betrachten und parallel auch noch Alternativen eines
solchen doch sehr fahrgastunfreundlichen Tieftunnels in die Gesamtbetrachtung
miteinzubeziehen. Vor dem Hintergrund des doch sehr grof3en Risikos solcher
GroBprojekte halte ich dieses Vorgehen bei der Verwendung von Steuergeldern
mehr als angebracht.*

Professor Dr. Michael Piazolo, MdL: "Die Staatsregierung vernachldssigt seit zwei
Jahrzehnten den Ausbau und die sinnvolle Weiterentwicklung des Miinchner
OPNV-Systems und l4sst Hunderttausende von Pendlern sowie Miinchnerinnen
und Miinchner buchstédblich im Regen stehen. Nun stiitzt sie den Bau des 2.
Stammstreckentunnels zum wiederholten Mal auf zweifelhafte Berechnungen zum
Kosten-Nutzen-Faktor. Inmer wieder werden Gesamtkosten, Betriebskonzept, Ri-
sikopuffer und Begleitmafinahmen neu zusammengestellt und als "Durchbruch”
verkauft. Spdtestens jetzt - nach der "Erschiitterung" der Rechnungen durch zwei
ausgewiesene Experten - gilt es, unverziiglich die Berechnungen transparent zu
machen, sonst drohen ein finanzielles Desaster und weitere zeitliche Verzégerun-
gen auf Kosten der Biirger und des Gesamtkonzeptes.

Staatsminister Herrmann sollte sich weniger mit seinen Berliner Karrieretraumen
beschiftigen und mehr die Interessen der Nutzer des Miinchner OPNV-Systems in
den Blick nehmen. Das ist ndmlich die ihm (bertragene Kernaufgabe."

Dr. Walter Heldmann, Verein der Biirgerinitiative Haidhausen S-Bahn-Ausbau:

»Die Rechnung der Staatsregierung weist gravierende Fehler auf. Wenn man diese
korrigiert, sinkt der Nutzen-Kosten-Faktor dramatisch auf weit unter 1. Der Tunnel
darf somit nicht aus Steuergeldern finanziert werden. Selbst der offizielle Wert von
1,05 wiirde den Tunnel nicht rechtfertigen. Mit einer Investition von etwa 3,8 Mrd.
Euro einschliefilich Puffer konnte man die gesamte Miinchner S-Bahn sanieren,
wenn man z.B. den S-Bahn-Siidring als zweite Stammstrecke ausbaut.

Wir fordern deshalb einen Stopp des Verfahrens und eine objektive und 6ffentli-
che Priifung der Férderfghigkeit.

Ansprechpartner fiir Riickfragen:

BUND Naturschutz, Kreisgruppe Miinchen
Christian Hierneis, Vorsitzender

Tel. 089 /515676-0
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