Telefon: 233 - 24467 Referat fur Stadtplanung
Telefax: 233 - 989 24467 und Bauordnung
Stadtentwicklungsplanung
HA I/11

Bahnknoten Miinchen

2. Stammstrecke Miinchen

a) Sachstand 2. Stammstrecke
b) Antrage und Empfehlungen

1. Neue Kostenschétzungen flr die 2. S-Bahn-Stammstrecke
Antrag Nr. 14-20 / A 00127 der Stadtratsfraktion
Burgerliche Mitte - FREIE WAHLER /BAYERNPARTEI
vom 22.07.2014
2. Der Umbau des Bahnhofes Laim wird vorab realisiert
Antrag Nr. 14-20 / A 00720 der Stadtratsfraktion Blndnis
90/DIE GRUNEN/RL
und Freiheitsrechte, Transparenz und Blrgerbeteiligung
vom 27.02.2015
3. Ultimatum in die Tat umsetzen - Verkehrsgro3projekte jetzt angehen
Antrag Nr. 14-20 / A 01082 der Stadtratsfraktion
Burgerliche Mitte - FREIE WAHLER /BAYERNPARTEI
vom 27.05.2015
4. Die Kostenschatzungen explodieren - 2. Stammstrecke endlich
beerdigen!
Antrag Nr. 14-20 / A 01167 der Stadtratsfraktion
Burgerliche Mitte - FREIE WAHLER /BAYERNPARTEI
vom 07.07.2015
5. Stammstrecken-Baustelle Marienhof — Larmwerte in Echtzeit
veroffentlichen!
Antrag Nr. 14-20 / A 02891 von Herrn StR Richard Quaas,
Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss vom 16.02.2017
6. Baustellenverkehr am Marienhof — Gefahren und Belastungen dezimieren!
Antrag Nr. 14-20 / A 02940 der
BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion vom 08.03.2017
7. Grof3projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke:
Mafnahmen zur Verbesserung der Kinder- und Schulwegsicherheit,
Verkehrs-, Wohn- und Umweltqualitat mit Bezug auf die Baustelle Zweite
Stammestrecke in Nymphenburg Sid
Antrag Nr. 14-20 / A 03117 der
FDP-HUT Stadtratsfraktion vom 22.05.2017
8. Bezahlbare Bahn statt Tunnelwahn
Empfehlung Nr. 08-14 / E 02164
der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 05 - Au-Haidhausen - Bezirksteil
Haidhausen am 10.01.2014
Ziffer 1 S-Bahn-Tunnel
9. S-Bahn-Ausbau statt Tieftunnel
Empfehlung Nr. 14-20 / E 00362
der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 05 - Au-Haidhausen
am 05.03.2015
10. Zweite S-Bahn-Stammstrecke: Erhalt méglichst vieler Verbindungen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01330
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der Burgerversammlung des Stadtbezirks 09 — Neuhausen-Nymphenburg
am 17.11.2016
11. Keine Geféahrdung des ,Backstages” durch die Planfeststellung zur 2. Stammstrecke
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01332
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 09 — Neuhausen -Nymphenburg
am 17.11.2016
12. S-Bahn 2. Stammstrecke Stoppen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01499
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
13. S-Bahn Munchen und Region
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01503
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
14. 2. S-Bahn-Stammstrecke, Sudring Ausbau
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01506
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
15. AUS — fur den seit 20 Jahren geplanten S-Bahn-Innenstadt Tieftunnel
Empfehlung Nr.14-20 / E 01497
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
16. Ablehnung des Baus des 2. Stammstreckentunnels
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01498
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
17. Baustopp und Moratorium Tieftunnel-Bau und vorziehen vorrangiger OPNV
Ausbaumaflinahmen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01511
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
18. S-Bahn-Betriebs- und OV Gesamtkonzept, Prioritaten im S-Bahn-Ausbau
Empfehlung Nr.14-20 / E 01520
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
19. S-Bahn-Ausbau Takt Zehn stufenweise; Ausbau Sudring Nordring AulRenstrecken,
Terminplan und Grobfinanzierung 2017-2050
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01500
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
20. S-Bahn-Ausbau flr einen zehn Minuten Takt
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01505
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
21. DB auf S-Bahnstammstrecke verstarkt 3 statt 2 Zugteile
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01518
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017



22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Einsatz einer Buslinie zwischen Ostbahnhof Marienplatz und Hauptbahnhof
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01519

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Beantwortung der 3 Fragen durch OB und MdL Hermann
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01517

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Aktuelle Kostenschétzung 2017

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01496

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Kosten-Nutzen-Untersuchung, 2. S-Bahn Stammstrecke
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01508

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Kosten-Nutzen-Analyse

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01509

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Neuberechnung der Nutzen-Kosten-Relation (NKF) des Tieftunnels
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01510

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017
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Beteiligung der LHM an den Baukosten der 2. Stammstrecke ist zurtickzunehmen

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01507
der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Antrag auf Information zu umweltrelevanten Themen vor und wahrend der Baustelle

der 2. S-Bahn Stammstrecke

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01502

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

S-Bahn Stammstrecke Baustellenbetrieb 8 Fragen u.a
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01513

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Verkehrswegekonzept flr Rettungsschacht 8

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01516

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Sicherheits- und Evakuierungskonzept 2. S-Bahn Stammstrecke
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01493

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen
am 18.05.2017

Gewaéhrleistung der Sicherheit wdhrend des Baus der 2. S-Bahn Stammstrecke
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01491

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen



Seite 4

34.

35.

36.

37.

38.

am 18.05.2017

Bausicherheit im Bereich Keller-, Putrichstr., Preysingplatz, Innere Wienerstr.
(2. S-Bahn Stammstrecke)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01495

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausesn

am 18.05.2017

Beweissicherung, Baugutachten der Bestandsgebdude im Baugebiet
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01512

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausesn

am 18.05.2017

Einrichtung einer Beschwerdestelle Me3werte 2. S-Bahn-Stammstrecke
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01494

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 Au-Haidhausesn

am 18.05.2017

Md&gliche Konsequenzen des 2. Tunnels auf die Altstadt

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01504

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen

am 18.05.2017

Verlegung des neuen Bahnhofes ,Ostbahnhof (tief)* auf die Stdseite des Ostbahnhofs
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01514

der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen

am 18.05.2017

Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 10635

Anlagen:

1. Ubersichtsplan mit Trassenflihrung

2. Antrdge und Empfehlungen

3. Stellungnahmen der Bezirksausschisse

Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung vom 04.07.2018 (VB)

Offentliche Sitzung

I. Vortrag der Referentin

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung berichtet nachfolgend Gber den aktuellen
Sachstand und die Entwicklungen zum Bahnknoten Munchen - 2. Stammstrecke seit dem
Beschluss der Vollversammlung vom 26.06.2013 Bahnknoten Mlinchen: 2. Stammstrecke
und ergdnzende Maflinahmen (Vorlagen-Nr. 08-14 / V 11189) sowie dem Beschluss des
Ausschusses flr Stadtplanung und Bauordnung vom 01.06.2016 (Vorlagen-Nr. 08-14 /V
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05180) zum Bahnknoten Munchen, dem Beschluss der Vollversammlung vom 20.07.2016
(Vorlagen-Nr. 08-14 / V 06300) zu den Vorwegmalinahmen der 2. Stammstrecke am
Hauptbahnhof und Marienhof und dem Beschluss der Vollversammlung vom 25.01.2017
zu den VorwegmalRnahmen am Marienhof (Vorlagen-Nr. 14-20/V 07819).

Weiter wird auf die neuere Entwicklung, insbesondere die Sicherstellung der Finanzierung
der 2. Stammstrecke, die Zeitplanung und auf den Stand der Rechtsverfahren
eingegangen. Dariber hinaus werden Antrage und Empfehlungen zur Behandlung
vorgelegt.

Zusténdig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gem. § 4 Nr. 9b
der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im Ausschuss flir Stadtplanung
und Bauordnung.

1. Aligemeines zum Projekt 2. Stammstrecke

Die zwischenzeitlich von Bund und Freistaat Bayern beschlossene 2. Stammstrecke als
zentrales Element des Bahnknoten-Konzeptes der Bayerischen Staatsregierung erfllt die
Funktion der Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke und der alternativen
Fahrmdglichkeit in die MUnchner Innenstadt. Mit inrer Realisierung werden weitere
Streckenkapazitdten zur Weiterentwicklung des Mlinchner S-Bahnsystems bereitgestellt.
Gleichzeitig erfolgt eine Entlastung der Hauptumsteigepunkte am Hauptbahnhof und am
Marienplatz. Durch den Bau der 2. Stammstrecke zwischen den S-Bahnhdfen Laim und
Leuchtenbergring kdnnen Taktverdichtungen auf Strecken im Umland hergestellt und das
Nadel6hr des Minchner S-Bahn Systems beseitigt werden. Zusétzliche Gleise entlasten
die bestehende Stammstrecke und schaffen Platz fUr ein schnelles
Express-S-Bahn-System. Die 2. Stammstrecke ist auch Voraussetzung fur eine schnellere
Verbindung zum Flughafen.

Insbesondere angesichts des anhaltenden Bevdlkerungswachstums ist das Projekt von
zentraler Bedeutung flir die Landeshauptstadt MUnchen, flr die Region Minchen und fir
zukunftsfahige Verkehrsverbindungen in die Europaische Metropolregion Mdnchen.

Mit dem Spatenstich am 05.04.2017 am Marienhof wurden die Baumaf3hahmen zur

2. Stammstrecke offiziell eingeleitet.

Von der DB Netz AG als Vorhabentrdgerin der 2. Stammstrecke war zu erfahren, dass
derzeit Anpassungen fir die Stationen Hauptbahnhof und Marienhof mit dem Ziel einer
kompakteren Bauweise und eines geringeren technischen Aufwandes einer ndheren
Uberprifung unterzogen wiirden. Eine solche Vorgehensweise sei im Rahmen der
langjdhrigen Planungsprozesse Ublich und diene einer wirtschaftlicheren Bauweise.

2. Finanzierung der 2. Stammstrecke

Am 25.10.2016 Oeinigten sich Bund und Freistaat Bayern auf eine gemeinsame
Finanzierung der 2. Stammstrecke. Mit der Durchfinanzierungserkldrung des Freistaats
Bayern gegentiber der Deutschen Bahn AG (DB AG), die am 21.12.2016 nach Schaffung
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der haushaltsrechtlichen Voraussetzungen erfolgt ist, hat die Bayerische Staatsregierung
die Finanzierung der 2. Stammstrecke rechtswirksam zugesichert. Damit war die
Entscheidung Gber den Bau der 2. Stammstrecke gefallen.

Der Finanzierungsvertrag sieht vor, dass der Bund 60 Prozent der férderfahigen Kosten
tragt, der Freistaat Ubernimmt 40 Prozent. Im Interesse einer zligigen Realisierung wird
der Freistaat Bayern die ausstehenden Bundesanteile vorfinanzieren. Die Kostenmehrung
wird auf der Grundlage der vertraglich vereinbarten Kostenaufteilung vom Bund getragen.
Der Bundesanteil soll aus dem Bundesprogramm zur Gemeindeverkehrsfinanzierung
nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) gefdrdert werden. Die Einigung
zum Bund-Lander-Finanzausgleich und die notwendigen Gesetzesanpassungen bilden
die Grundlage fir den Finanzierungsanteil des Bundes an der 2. Stammstrecke.

Nach den aktuellen Kostenschatzungen (Stand November 2017) ergibt sich laut Aussage
des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr (ehemals Oberste
Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, flir Bau und Verkehr) folgende
Aufteilung:

+ Gesamtkosten 3,85 Milliarden Euro (einschlief3lich Risikopuffer)

+ Gesamtkosten 3,18 Milliarden (ohne Risikopuffer)

« Bund 1,55 Milliarden Euro (Mittel aus GVFG-Bundesprogramm)

+ Freistaat 1,29 Milliarden Euro

- DB AG 177 Millionen Euro

+ Landeshauptstadt Minchen 113,7 Millionen Euro (Anteil aus Flughafendarlehen)
sowie anteilige Projektkosten fur die Umweltverbundréhre 85,5 Mio. Euro (plus
Mehrkosten in Hohe von max. 10 Millionen Euro fur die Tektur der
planfestgestellten L&sung).

Berechnungsgrundlage war die von der DB AG erstellte, sachgerechte und belastbare
Kostenermittiung auf Basis der Ausschreibungsergebnisse der ersten
HauptbaumalRnahmen des westlichen Tunnelabschnitts mit der Station Hauptbahnhof und
zusatzlich der Station Marienhof. Als Griinde fur die gesteigerte Kostenentwicklung
werden seitens des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fir Bau und Verkehr
unter anderem Marktséttigung aufgrund des bundesweiten Investitionshochlaufs beim
Infrastrukturausbau, Massenmehrungen bei Stahl und Beton sowie die von den Bietern
geltend gemachten Risikoaufschldge wegen der von der DB geforderten Festpreise flr
Bauleistungen angegeben.

DarUber hinaus beteiligt sich die Landeshauptstadt Miinchen auf der Basis des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes an Kreuzungsmafnahmen, u. a. an der Realisierung der
im Zusammenhang mit der 2. Stammstrecke geplanten Umweltverbundrdhre (UVR) in
Laim mit 90 Prozent der anfallenden kreuzungsbedingten und nicht-kreuzungsbedingten
Kosten, das entspricht 85,5 Mio. Euro. Die Gesamtprojektkosten fiir die planfestgestellte
Ldsung betragen 96,675 Mio. Euro, wie in der Projektgenehmigung im Beschluss der
Vollversammlung vom 13.12.2017 (Vorlagen-Nr. 14-20 /V 10153) dargelegt. Die
restlichen 10 Prozent gehen zulasten der DB AG. DarUber hinaus fallen durch die
notwendig werdende Anpassung der Haltestellendimensionierung in der UVR fir die
Landeshauptstadt Minchen maximale Mehrkosten in H6he von 10 Mio. Euro an (vgl.
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Ausflihrungen zur UVR auch unter Ziffer 3.1.1).

Die Vollversammlung des Stadtrates hatte dem Finanzierungsbeitrag der
Landeshauptstadt Mlnchen aus dem Flughafendarlehen am 04.10.2012 grundsatzlich
zugestimmt (Vorlagen-Nr. 08-14 / V 10074). Die Verwendung der bereits flir den
Flughafen verausgabten Mittel ist sachgerecht, da der S-Bahn-Ausbau zu einer
Verbesserung der Flughafenanbindung fihrt.

3. Stand der Planfeststellungsverfahren 2. Stammstrecke und erste BaumaBnahmen

Der Bau der 2. Stammstrecke erfordert gemafR Allgemeinem Eisenbahngesetz (AEG) die
Durchflihrung eines Planfeststellungsverfahrens. Dieses wurde von der DB Netz AG als
Vorhabentrdgerin beantragt. Das Planfeststellungsverfahren stellt die Zuldssigkeit des
Vorhabens im Hinblick auf alle von ihm berlihrten Belange fest und regelt die 6ffentlichen
Beziehungen zwischen der Vorhabentrdgerin (DB AG) und den durch das Vorhaben
Betroffenen. Der Planfeststellungsbeschluss, flr dessen Erlass das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustdndig ist, hat Konzentrationswirkung, d. h. neben der
Planfeststellung sind weitere behdrdliche Entscheidungen, insbesondere
offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse und Zustimmungen, etc.
nicht erforderlich (§ 18 AEG i.V.m.

§ 75 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWV{G)).

Die Landeshauptstadt Mlnchen als Betroffene und Tragerin 6ffentlicher Belange wurde in
den von der Regierung von Oberbayern durchzufiihrenden Anhérungsverfahren beteiligt
und hat dazu jeweils Stellungnahmen abgegeben, die in den
Planfeststellungsbeschltssen weitgehend Berlcksichtigung fanden.

3.1 Planfeststellungsabschnitt 1 (PFA 1) Miinchen West -
Laim bis Karlsplatz mit Haltepunkt Hauptbahnhof
(Trassendarstellung der gesamten 2. Stammstrecke vgl. Anlage 1)

Mit Planfeststellungsbeschluss des EBA vom 09.06.2015 wurde der Plan fir den Neubau
des PFA 1 gemal § 18 AEG festgestellt. Gegen den Planfeststellungsbeschluss wurden
mehrere Klagen eingereicht, die teilweise zurickgenommen wurden oder vom
Bayerischen Verwaltungsgerichtshof abgewiesen wurden. Der Planfeststellungsbeschluss
ist seit 09. Februar 2017 bestandskraftig.

Der PFA 1 beginnt im Westen beim Haltepunkt Laim und umfasst den vollstdndigen
Umbau des S-Bahnhofs Laim und den Neubau der Umweltverbundrohre (UVR) 6stlich der
bestehenden Laimer Unterflihrung (Eisenbahntiberfliihrung Wotanstrafie). Anschlief3end
verlauft die Trasse in dstlicher Richtung und geht in Tieflage. Das Tunnelportal befindet
sich westlich der Donnersberger Brlicke. Die Trasse kommt am Bahnhof Hauptbahnhof
zentral unterhalb des Hauptbahnhofs an. Nach der Unterquerung des bestehenden
U-Bahnhofs der Linien U1/U2 erreicht die Trasse die Planfeststellungsgrenze zum
Planfeststellungsabschnitt PFA 2 an der Westseite des Karlsplatzes. Der geplante
Haltepunkt Hauptbahnhof wird als tiefliegender Bahnhof in ca. 42 m Tiefe hergestellt.
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3.1.1 Umweltverbundréhre (UVR) und Bahnhof Laim mit oberirdischem Bereich
West

Im Rahmen der Planfeststellung flr den PFA 1 ist auch der Neubau der sogenannten
Umweltverbundrohre (UVR) als weitere Unterflihrung im Bereich Wotanstral3e unter den
Bahngleisen Bestandteil der Planfeststellung fUr die 2. Stammstrecke. Die gemeinsame
und zeitgleiche Realisierung von 2. Stammstrecke und Umweltverbundréhre ist
notwendig, um die h&here Attraktivitat des OPNV und die besseren
Umsteigebeziehungen sowohl bei der S-Bahn als auch zwischen Bus, Trambahn und
S-Bahn gleichzeitig mit Inbetriebnahme der UVR und der neu gestalteten S-Bahn-Station
Zu erreichen.

Seitens der DB Netz AG als Vorhabentragerin besteht im Planfeststellungsbeschluss die
Zusage, samtliche, im Zusammenhang mit der Baumaf3nahme der UVR erforderlichen
MalRnahmen, die den 6&ffentlichen Nahverkehr betreffen, vor Baubeginn mit der
Landeshauptstadt Miinchen abzustimmen.

Der Stadtrat hat mit Beschluss der Vollversammlung vom 13.12.2017 (Vorlagen-Nr. 14-20
/ 10153) fur die UVR eine Projektgenehmigung flr das planfestgestellte Projekt erteilt,
einer Tektur der Planfeststellung zum Zweck der Anpassung der
Haltestellendimensionierung in der UVR zugestimmt und das Baureferat beauftragt, eine
Ausflihrungsgenehmigung herbeizufiihren.

Mit Schreiben vom 04.12.2017 hatte die DB Netz AG bestétigt, dass die vorgesehene
Plan&nderung in den laufenden Planungs- und Ausschreibungsprozess integriert werden
kann und keine Verzdgerung flr die Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke im Jahr 2026
auslost.

Weitere Ausfuhrungen zur UVR siehe unter Ziffer 4.2 und 4.4.

Die bauvorbereitenden Maf3nahmen am S-Bahnhof Laim haben im Februar 2018
begonnen. Sie sollen ca. ein Jahr dauern.

Im Bereich des Stadtbezirkes Nymphenburg-Laim wurde von der Laimer Unterflihrung bis
zur Baustelleneinrichtungsflache am Funkturm Anfang 2018 eine durchgehend
asphaltierte Baustral3e nérdlich, parallel zur Gleislage hergestellt. Es ist geplant, den
Baustellenverkehr weitestgehend parallel zum Radweg abzuwickeln, um die
durchgangige Befahrbarkeit grol3tmdéglich zu erhalten. Diese Baustral3e wurde vorrangig
errichtet, um das Gffentliche Wegenetz von Materialzu- und -abfuhren so weit wie mdglich
zu entlasten.

Mit dem eigentlichen Umbau der Bahnsteige soll laut Aussage der DB Netz AG ab Herbst
2019 begonnen werden, damit die Fahrgéste zukiinftig stadteinwéarts und stadtauswarts
am selben Gleis umsteigen kénnen.

3.1.2 Schnittstelle 2. Stammstrecke/Neubau Hauptbahnhof Empfangsgebaude
In den Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses ist die Zusage und

Verpflichtung der Vorhabentragerin aufgenommen, dass die Planungen der 2.
Stammestrecke mit den Planungen zum Neubau des Empfangsgebaudes abzustimmen
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sind.

Da die Realisierung des Empfangsgebdudes fur den Hauptbahnhof in engem
Zusammenhang mit dem Bau der 2. Stammstrecke zu sehen ist, sollen die Bauzeiten fr
beide Projekte durch eine zeitweise parallele Umsetzung so weit wie moglich
synchronisiert werden, auch um die Belastung flr die Bevolkerung durch die Baustellen
so gering wie mdglich zu halten. Entsprechende Gesprache zwischen Vorhabentrégerin,
Freistaat Bayern und Landeshauptstadt Mtnchen wurden bereits gefihrt.

Zur Koordination der Planungsverfahren flr die Gesamtprojektplanung des
Hauptbahnhofs wurde von der Vorhabentrdgerin (DB Station & Service) eine externe
Projektsteuerung beauftragt, die eine Verzahnung der beiden Projekte unterstlitzen soll.

Neben diesen Planungen soll auch untersucht werden, ob im Rahmen der Baumafinahme
zur 2. Stammstrecke eine Vorhaltemafinahme flr einen kiinftigen U-Bahnhof der U9
Entlastungsspange am Hauptbahnhof vorgesehen werden kann, vgl. Beschluss der
Vollversammlung vom 24.01.2018 (Vorlagen- Nr. 14-20 / V 10475).

3.1.3 VorwegmaBnahmen am Hauptbahnhof

Erste Vorwegmalinahmen am Hauptbahnhof (Spartenverlegungsmalinahmen), denen der
Stadtrat mit Beschluss der Vollversammlung vom 20.07.2016 zustimmt hatte, wurden
zwischen Oktober 2016 und Februar 2017 durchgefihrt. Als weitere vorbereitende
MafRnahme wurde ab August 2017 zur Vorbereitung der provisorischen Verlegung des
Wertstoffhofes, dessen Standort aufgrund der BaumafRnahmen der 2. Stammstrecke
verlagert werden muss, die Ladenzeile entlang der Arnulfstral3e abgebrochen und eine
Stutzwand entlang des Gleises 36 des Hauptbahnhofes errichtet.

Mit den Hauptbaumafinahmen am Hauptbahnhof soll laut aktuellem Terminplan der DB
AG (Stand: November 2017) voraussichtlich im Herbst 2018 begonnen werden.

3.2 Planfeststellungsabschnitt 2 (PFA 2) Miinchen Mitte -
Karlsplatz bis Isar mit Haltepunkt Marienhof

Der Planfeststellungsbeschluss fur den PFA 2 wurde vom EBA am 24.09.2009 erlassen.
Klagen privater Einwenderinnen und Einwender wegen zu erwartender
Beeintrachtigungen durch die Baustelle am Marienhof fihrten zu Nachbesserungen beim
Schallschutzkonzept. Der Planfeststellungsbeschluss hat seit Anfang 2014 Bestandskraft.

Die Trassenflihrung in Tunnellage erfolgt im Anschluss an den im PFA 1 vorgegebenen
Verlauf von Westen vom Hauptbahnhof kommend, unterquert den Justizpalast und
verlauft unter dem Lenbachplatz in der MaxburgstrafRe, Lowengrube und Schafflerstralie,
unterquert den Marienhof in Richtung Maximilianstral3e, folgt dieser bis zum
Max-lI-Denkmal und biegt dann in Richtung Praterwehr ab, in dessen Bereich ein
Abzweigungsbauwerk erstellt wird. Die vorgesehenen Tunnelanlagen liegen
abschnittweise ca. 40 m unter Gelande.

Der geplante Haltepunkt Marienhof kommt unterhalb des nicht Gberbauten Marienhofs zu
liegen. Es ist vorgesehen, das zentrale Stationsbauwerk in einer offenen Baugrube
herzustellen und von dort aus die unterhalb der Randbebauung liegenden
Bahnsteigbereiche bergmannisch aufzufahren.
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In zwei erfolgten Plandnderungsbeschlissen vom 10.03.2014 und 12.02.2016 wurden im
Wesentlichen Trassenanpassungen der Tunneltrasse im Bereich der Maximilianstrale
sowie der Sparten im Bereich Marienhof vorgenommen.

3.2.1 VorwegmafBnahmen am Marienhof

Mit Beschluss der Vollversammlung vom 25.01.2017 hatte der Stadtrat den
Vorwegmalnahmen am Marienhof zugestimmt.

Symbolischer Auftakt flr den offiziellen Beginn der Baumaf3nahmen zur 2. Stammstrecke
war am 05.04.2017 der von einem Festakt begleitete Spatenstich am Marienhof.

In der Bauphase 1 wurden zwischen Mé&rz und Juli 2017, nach Herstellung einer
BaustralRe in der Schrammerstral3e, Spartenverlegungsarbeiten (Verlegung von
Fernwérme- und Fernkalteleitungen, Umlegung der Wasserversorgung, Verlegung von
Gas- und Stromleitungen) durchgefthrt. In der Bauphase 2 von Juli 2017 bis Ende Mérz
2018 erfolgten Kanalverlegungsarbeiten im Bereich der Wein-, Residenz- und
SchrammerstralRe. Von April bis Mai 2018 waren auch Bohrungen zur Erkundung des
Grundwassers und des Bodens veranlasst. Dartiber hinaus werden noch abschliel3ende
archaologische Untersuchungen am Marienhof durchgefiinrt.

Nach Abschluss der Arbeiten und der archaologischen Grabungen ist im Herbst 2018 die
Errichtung der Larmschutzwand fir die Baustelle am Marienhof vorgesehen (siehe
Ausflhrungen unter Ziffer 3.2.2).

Nach Aushub der Baugrube soll laut aktuellem Terminplan (Stand: November 2017)
voraussichtlich Anfang 2019 mit der Hauptbaumafnahme begonnen werden.

Durch die Anlage provisorischer Verkehrsflachen steht auch fiir die Zeit der
Vorwegmalnahmen fdr den Radverkehr eine Alternativroute der Nord-Sud-Querung tber
die ResidenzstralRe und eine BehelfsstralRe in der DienerstralRe zum Marienplatz zur
Verfligung.

Am Marienhof wurde von der DB Netz AG ein Informationspavillon errichtet. Der
barrierefrei zugangliche Pavillon soll bis zur Beendigung der Gesamtbaumaflinahme am
Marienhof stehen bleiben. Mit dieser Einrichtung wurde eine zentrale
Informationsplattform fiir das Grof3projekt 2. Stammstrecke geschaffen, mit einer
multimedialen Ausstellung zum Bauvorhaben, dem Nutzen des Projekts und seiner
Bedeutung fir die Landeshauptstadt Mlnchen und die Region. Interessierte Blrgerinnen
und Bdrger und Passantinnen und Passanten kdnnen sich dort sowohl Uber den aktuellen
Planungsstand der Bautétigkeiten informieren als auch allgemeine Fragen zur 2.
Stammestrecke fachkundig beantworten lassen.

3.2.2 Larmschutzwande fiir die Baustelle Marienhof

Fur die gesamte Zeit des Betriebs der Baustelle am Marienhof ist der Baustellenbereich
mit zum Teil beidseitig hochabsorbierenden Schallschutzwéanden mit einer H6he von 4,50
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Meter zu umschlief3en.

Zwischen der Landeshauptstadt MUnchen, der Vorhabentragerin, dem Freistaat Bayern
und unter Beteiligung von Vertreterinnen und Vertretern der Gewerbetreibenden am
Marienhof finden derzeit diverse Abstimmungsgespréache zu den
Gestaltungsmaoglichkeiten der Schallschutzwénde statt. Ziel ist eine ansprechende
Gestaltungsform, die einem positiven Erscheinungsbild des Marienhofs Rechnung tragen
soll. Auf den Larmschutzwénden sollen auch Flachen fur eine kiinstlerische Gestaltung
unter der Federflhrung der Landeshauptstadt Minchen Berlcksichtigung finden.

Derzeit werden seitens der DB Netz AG und Freistaat verschiedene gestalterische
Ausfuhrungen, die die technischen Vorgaben der Planfeststellung erflllen missen, ndher
untersucht.

3.3 Planfeststellungsabschnitt 3neu (PFA3neu) Miinchen Ost -
Isar bis dstlich Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof

Der Planfeststellungsbeschluss flr den Ostabschnitt des EBA wurde am 25.04.2016
erlassen. Gegen den Planfeststellungsbeschluss waren mehrere Klagen anhangig, die
zum Teil zurickgenommen, zum Teil vom Bayerischen Verwaltungsgerichtshof
abgewiesen wurden. Der Planfeststellungsbeschluss ist seit Ende Méarz 2018
bestandskraftig.

Die Trassenflihrung des PFA 3neu, die in Tunnellage ausgefihrt wird, kntpft an den
Anschlusspunkt des PFA 2 unter der Isar an, unterquert in Haidhausen die
Johanneskirche am Preysingplatz, verlauft unter der KellerstraRe und dem Pariser Platz in
der Weilzenburger Stral3e und erreicht so den Haltepunkt Ostbahnhof, der diagonal unter
dem Orleansplatz bzw. der Weil3enburger Stral3e in ca. 36 m Tiefe und unter der
U-Bahn-Station U5 zu liegen kommt. Der Streckenabschnitt ist gekennzeichnet durch die
enge Verknipfung der 2. Stammstrecke mit dem Fern- und Nahverkehr am Ostbahnhof
sowie durch die Einbindung der Strecke in bestehende Bahnanlagen am
Leuchtenbergring.

3.3.1 VorwegmaBnahmen am Ostbahnhof mit oberirdischem Bereich Ost

Die Vorwegmalnahmen am Ostbahnhof sollen laut Terminplan der DB Netz AG im Jahr
2018 mit der Verlegung der 110 KV-Leitung im Werksviertel beginnen. Boden- und
Grundwassererkundungen wurden bereits durchgefiihrt. Die Spartenverlegungsarbeiten
far den Tunnel Ost sind bis Frdhjahr 2019 vorgesehen.

Mit den Hauptbaumafinahmen soll laut Terminplan der DB Netz AG (Stand: November
2017) am Orleansplatz zum Bau des Stationsbauwerks bzw. des Tunnels Ost
voraussichtlich im Frdhjahr 2019 und mit den oberirdischen Mafinahmen Ost Mitte 2019
begonnen werden.

3.4 Planfeststellungsabschnitt (PFA 3A) VorwegmaBnahme Miinchen Ost -
Leuchtenbergring
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Diese Vorwegmalinahme sieht eine Ertlichtigung der Leistungsfahigkeit des Abschnittes

zwischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring vor und ist seit dem
Planfeststellungsbeschluss des EBA vom 30.05.2006 bestandskraftig. Der Beschluss

wurde mit Bescheid des EBA vom 23.06.2016 um flinf Jahre verlangert.
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4. Antrage und Empfehlungen

4.1 Neue Kostenschatzungen fiir die 2. S-Bahn-Stammstrecke
Antrag Nr. 14-20 /A 00127 der Stadtratsfraktion Biirgerliche Mitte - FREIE WAHLER /
BAYERNPARTEI vom 22.07.2014 (Anlage 2.1)

Mit Schreiben vom 26.03.2018 an die Antragsteller wurde zuletzt um Fristverlangerung
zur Bearbeitung des Antrags gebeten.

Der Antrag fordert, unter dem Aspekt der gestiegenen Kostenschatzungen flr die
2. Stammstrecke auch die Variante Stdring wieder in die aktuellen Berechnungen und
Planungen flr die Verbesserung des innerstadtischen S-Bahn-Netzes mit einzubeziehen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt zum Antrag Nr. 14-20 / A 00127 wie
folgt Stellung:

Aufgrund der zwischenzeitlich erfolgten Finanzierungsentscheidung zur 2. Stammstrecke
(s.o. unter Ziffer 2) ist die Entscheidung tGber den Bau der 2. Stammstrecke am
21.12.2016 gefallen.

Die Realisierung der 2. Stammstrecke ist aus Sicht des Freistaates Bayern, der DB AG,
des MVV und aller Verbundlandkreise sowie der Landeshauptstadt Minchen als
entscheidende Grundlage zur Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs in der
Landeshauptstadt Mtnchen, in der Region MUnchen wie auch in der Metropolregion
Munchen unverzichtbar und ist daher allen kinftigen Uberlegungen zu weitergehenden
Verbesserungen des Schienenpersonennahverkehrs zugrunde zu legen.

Neben der Erhdhung der Betriebsstabilitdt und der Bypass-Funktion im Storfall bietet die
2. Stammestrecke die Basis fur eine Ausweitung des Verkehrsangebots. Mit der
Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke wird, im Unterschied zum Stidring, die bestehende
Stammestrecke entlastet und im Kernbereich der S-Bahn stehen neue Kapazitaten fir
zusatzliche S-Bahnen zur Verfligung.

Damit kann den Wunschen des weitaus gré3ten Teils der Fahrgéste, schnell und auf
direktem Weg die zentralen Stationen in der Mldnchner Innenstadt zu erreichen,
Rechnung getragen werden. Die drei neu zu bauenden Stationen mit dem hochsten
Verkehrsaufkommen, Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof, die auch direkte
Umsteigemadglichkeiten zur U-Bahn bieten, ermdglichen die Einfliihrung eines
Express-S-Bahn-Systems, das zu attraktiven Fahrzeiten zwischen Umland und Stadt
fuhrt.

Das Eisenbahn-Bundesamt fdhrt im Planfeststellungsbeschluss zum PFA 1 vom
09.06.2015 in seiner Gegenulberstellung der Variante B1 (2. Stammstrecke) mit der
Variante B2 (Ausbau des Sidrings) u. a. Folgendes aus:

"... Eine Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke wirde bei einem zweiten
Tunnel in starkem Maf3e erfolgen und Pendelzige zwischen Ostbahnhof und Pasing
waren nicht notwendig. Bei einem Ausbau des Sudrings wirde dagegen nur eine geringe
Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke erfolgen und Pendelzlge zwischen
dem Ostbahnhof und Pasing wéren au3erhalb der Hauptverkehrszeit notwendig, aber nur
unzureichend ausgelastet. Eine Entlastung der Hauptverkehrsknoten Hauptbahnhof und
Marienplatz wirde bei einem Ausbau des Sddrings nicht erfolgen und auch die
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Vernetzung mit dem bestehenden Streckennetz (S-Bahn, U-Bahn, StraRenbahn) stellt
sich ungunstiger dar als bei einem 2. S-Bahn-Tunnel. (....) Insgesamt zeigt sich also, dass
der Sudring jedenfalls keine Alternative darstellt, durch die die mit der Planung
angestrebten Ziele sich unter geringeren Beeintrachtigungen von entgegenstehenden
offentlichen und privaten Belangen verwirklichen liel3en.*

DarUber hinaus wird auf die umfassenden Darlegungen zur vergleichenden Untersuchung
zur 2. Stammstrecke und zum S-Bahn-Sudring in der Bekanntgabe in der Sitzung der
Vollversammlung vom 16.12.2009 (Vorlagen-Nr. 08-14 / V 03421) und auf die
Ausfuhrungen im Beschluss der Vollversammlung vom 24.03.2010 (Vorlagen-Nr. 08-14 /
V 03945) hingewiesen.

Die Landeshauptstadt Mlnchen steht jedoch aktuell, auch im Zusammenhang mit dem
von der Bayerischen Staatsregierung vorgesehenen ,Programm Bahnausbau Region
Munchen®, in regelmafigem Kontakt mit dem Bayerischen Staatsministerium flir Wohnen,
Bau und Verkehr und fordert dabei den weiteren Ausbau des
Schienenpersonennahverkehrs auf Stadtgebiet sowie ins Umland aktiv ein. Zielsetzung
dabei ist es, den gesamten Bahnknoten Miinchen Uber den Bau der

2. Stammestrecke hinaus weiter zu entwickeln, um den zukinftig zu erwartenden
Verkehrszuwachs vertrdglich bewéltigen zu kdnnen. Dazu gehdren neben dem Ausbau
der S-Bahn-AufRenéste (insbesondere S4-West und S8-Ost) auch tangentiale
Bahnverbindungen (wie z. B. die Sendlinger Spange, die Pasinger Kurve, der
DB-Nordring und der DB-Sudring).

Dem Antrag Nr. 14-20/ A 00127 kann aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen nicht
entsprochen werden.

4.2 Der Umbau des Bahnhofs Laim wird vorab realisiert
Antrag Nr. 14-20 / A 00720 der Stadtratsfraktion Blindnis 90/DIE GRUNEN/RL und
Freiheitsrechte, Transparenz und Biurgerbeteiligung vom 27.02.2015 (Anlage 2.2)

Mit Schreiben vom 03.04.2018 an die Antragsteller wurde zuletzt um Fristverlangerung
zur Bearbeitung des Antrags gebeten.

Der Antrag fordert, den viergleisigen Umbau des S-Bahnhofs Laim vorzuziehen und mit
neuen Zugangen auszustatten.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt zum Antrag wie folgt Stellung:

Zum Erfordernis des Umbaus des Bahnhofs Laim hatte die Stadtwerke Minchen GmbH
(SWM) mit Schreiben vom 19.05.2015 Folgendes mitgeteilt:

,Die Verbesserung der Umsteigesituation zwischen den Verkehrsmitteln des OPNV (...),
die Verbesserung der Erreichbarkeit des Bahnhofs zu Fufl3 und mit dem Rad sowie der
barrierefreie Ausbau sind aus den nachfolgend aufgefiihrten Griinden zwingend
baldmdglichst notwendig - auch ohne Realisierung der 2. S-Bahn-Stammstrecke:



Seite 15

+ Die Umsteigesituation flir die Fahrgéaste der Buslinien zur S-Bahn (tiber 20.000
Fahrgéaste pro Tag) ist heute umwegig und unattraktiv.

« Zukiinftig ist (selbst ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke und ohne Tram-Westtangente) mit
Uber 50.000 Ein-/ Aus- und Umsteigern pro Tag zu rechnen.

+ Die angrenzenden Quatrtiere sind Uber die bestehende Unterflhrung fur den Fuf3- und
Radverkehr und lediglich einen Zugang an dessen Westkopf schlecht an den Bahnhof
Laim angebunden. Diese ,Nadelbhre* sind seit Realisierung der neuen Quartiere
nordlich und sddlich des Laimer Bahnhofs mit neuen Buro-, Wohnungs- und
Gewerbeflachen noch mehr Uberlastet.

UVR und der viergleisige Umbau des S-Bahnhofs Laim mussen gleichzeitig erfolgen:

+ FUr eine dem Fahrgastaufkommen angemessene Erschlielfung und eine attraktive
Umsteigebeziehung ist die Herstellung eines zweiten Zu-/Abgangs zu den
S-Bahn-Bahnsteigen am Ostkopf mit Zugang von der UVR aus notwendig.

+ Eine Realisierung der UVR ohne diesen zweiten Zu-/Abgang wiirde dazu flhren, dass
der Umsteigeweg von den dann in der UVR haltenden Bussen zum weiterhin nur im
Westen mdglichen Zugang zur S-Bahn-Station wesentlich [&nger werden wirde.

+ Die bestehenden Bahnsteige sind fur den zusatzlichen Zu-/Abgang zu schmal. Die
notwendige Verbreiterung des Bahnsteigs bedingt eine Aufspreizung und Verschiebung
der Gleise nach Norden, um so Platz flr die Zugange auf den breiteren Bahnsteigen zu
schaffen.

« Es missen wéahrend der Bauzeit standig 3 Gleise flr den laufenden Betrieb der
bestehenden S-Bahn-Stammstrecke verfligbar sein. Dazu ist Bauablauf bedingt der
Bau eines neuen 4. Gleises notwendig, um nachfolgend eine sukzessive Verschiebung
der beiden ndrdlichen vorhandenen Gleise in die neue Lage zu ermdglichen.

+ Das 4. Gleis dient nach dem Umbau zur Erhéhung der Betriebsstabilitat.

+ Nur der beschriebene Vollausbau mit direktem Zugang von den Haltestellen in der
UVR zur S-Bahn gewahrleistet eine deutliche Erhéhung des verkehrlichen Nutzens als
Grundlage fur die Erlangung von Fordermitteln.*

Das Verkehrskonzept Hauptbahnhof - Laim - Pasing sieht eine Ergdnzung des
bestehenden Fahrradroutennetzes im Zuge der UVR vor.

Aufgrund der Planung wird sich der Radverkehr kiinftig erhdhen. Unter anderem wegen
der gestiegenen Einwohner-/Arbeitsplatzzahlen im ndheren Umfeld (Hbf-Laim-Pasing) hat
sich in den letzten Jahren das Radverkehrsaufkommen mehr als verdoppelt. In der
bestehenden westlichen Laimer Unterfihrung stehen dem Ful3- und Radverkehr nur
unterdimensionierte Gehwege (Radfahren frei) zur Verfligung. Aufgrund der hohen Anzahl
von abgestellten Fahrradern sind die vorhandenen effektiven Querschnittsbreiten in
Relation zum dichten Ful3- und Radverkehr unterdimensioniert. Die Situation wird durch
Lieferverkehr zu den im Zwischengeschoss befindlichen Geschéaften zusatzlich
verschlechtert.

Der Radverkehr vom Laimer Zentrum in Nordrichtung muss den Straf3enzug
Wotanstrasse / Furstenrieder Stral3e zweimal queren, um die westlich gelegene Rad- und
FuBwegUnterfihrung benutzen zu kdnnen.

In der Kfz-Unterfiihrung (dstliche Unterfliihrung) steht flr den FulRverkehr nur ein wenig
attraktiver und schmaler Fuweg zur Verfligung. Von diesem Weg fihrt derzeit noch eine
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Treppe zum nérdlichen Bahnsteig mit einem Bahnsteiggleis (in Richtung stadtauswarts)
des S-Bahnhofs Laim. Eine Anbindung an die in Richtung Innenstadt fahrenden
S-Bahnzlge existiert in der ostlichen Unterflihrung nicht, ebenso fehlt die Anbindung far
die von stadtauswérts kommenden S-Bahn-Fahrgésten zum Gehweg in der
Kfz-Unterflihrung. Ohne die Verbesserungen durch die Planungen der UVR ist derzeit
keine ganzheitliche VerknUpfung des S-Bahnhofs Laim mit dem westlichen Tunnel
mdglich. Die Umsteigebeziehungen zwischen den einzelnen Verkehrstragern und die
Anbindung an den S-Bahnhof flr die Bereiche 6stlich der Wotanstrafie sind nur durch
sehr lange und umstandliche ErschlieRungswege gewahrleistet. Durch den Bau der UVR
werden klrzere Wege zum

S-Bahn-Halt insbesondere von den Gstlich der Wotanstralie liegenden Quartieren und
Neubaugebieten erreicht. DarUber hinaus wird die Barrierefreiheit des S-Bahnhofs
(durchgehender Lift), kurzer Anschluss zwischen Bus (Tram) und S-Bahn ohne Querung
der Wotanstral3e verbessert.

Der S-Bahnhof Laim hatte in der Vergangenheit bereits zahlreiche Mangel
(unterdimensionierte Gehwege, untergeordnete Flhrung der Fahrradhauptroute auf
FuRgéngerbereich, umwegige Umsteigebeziehung S-Bahn/Bus usw.). Nach Realisierung
des stadtebaulichen Projekts ,Hbf-Laim-Pasing” hat sich z.B. das
Radverkehrsaufkommen in der westlichen Ful3ganger-Unterflihrung zwischen 2009 und
2016 mehr als verdoppelt. Aufgrund des in den letzten Jahren gestiegenen
Fahrgastaufkommens und der genannten Defizite besteht aktueller Handlungsbedarf.

Die Landeshauptstadt Mlnchen ist nach wie vor an einer friihestmdglichen Realisierung
des S-Bahnhofs Laim interessiert und steht in regelméaiigem Kontakt mit der DB Netz AG,
um eine rasche Realisierung des Bahnhofs Laim weiterzuverfolgen.

Mit den vorbereitenden Baumalnahmen fur die 2. Stammstrecke am Bahnhof Laim, die
ca. ein Jahr dauern werden, wurde bereits Anfang 2018 begonnen. Die
HauptbaumalRnahme mit dem Komplettumbau der Bahnsteige soll laut Terminplan der DB
Netz AG im Herbst 2019 unter laufendem Betrieb starten. Der Baubeginn der UVR ist laut
Terminplan der DB Netz AG fir Ende 2018 vorgesehen.

Die fur die 2. Stammstrecke seitens der Landeshauptstadt MUnchen zugesagten
Finanzmittel (vgl. Ziffer 2) werden hier konkret zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse
um den Bahnhof Laim sowie zur Verbesserung flr Fahrgaste der S-Bahn und der
Umsteigenden von / zu stadtischen Verkehrsmitteln eingesetzt.

Auf die Ausfihrungen zur UVR unter Ziffer 3.1.1 wird verwiesen.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 00720 kann nur nach Mafl3gabe der vorstehenden Ausfiihrungen

entsprochen werden.

4.3 Ultimatum in die Tat umsetzen - Verkehrsprojekte jetzt angehen
Antrag Nr. 14-20 / A 01082 der Stadtratsfraktion Blirgerlicher Mitte - FREIE
WAHLER/BAYERNPARTEI vom 27.05.2015 (Anlage 2.3)

Zuletzt wurde mit Schreiben vom 26.03.2018 an die Antragsteller um Fristverlangerung
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zur Bearbeitung des Antrags gebeten.

Der Antrag fordert, das Flughafen-Darlehen der Landeshauptstadt Miinchen nicht mehr
fur die 2. Stammstrecke zur Verfligung zu stellen und stattdessen fiir dringend bendtigte
TunnelgrofRprojekte (kreuzungsfreier Ausbau des Mittleren Rings mit vier Tunneln) zu
verwenden.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt zum Antrag wie folgt Stellung:

Die Mittel aus dem Flughafendarlehen sind Bestandteil des Finanzierungskonzeptes fr
die 2. Stammstrecke. Die drei Gesellschafter der FMG haben eine Ruckforderung ihrer
FMG-Darlehensanteile ausschlief3lich zur Verwendung fur die Finanzierung der 2.
Stammestrecke vereinbart. Eine isolierte RUckforderung des Gesellschafterdarlehens
durch die Landeshauptstadt Mlnchen als Minderheitsgesellschafterin ist ausgeschlossen.
Auf den bindenden Beschluss der Vollversammlung vom 04.10.2012 (Sitzungsvorlage Nr.
08-14 /V 10047), in dem sich der Stadtrat fur die Zweckbindung der FMG-Kapitalanteile
ausgesprochen hat, wird in diesem Zusammenhang hingewiesen.

Aufgrund der Finanzierungsentscheidung des Bundes und der bindenden Zusage des
Stadtrates wird die Landeshauptstadt Minchen ihren Anteil an dem Flughafendarlehen in
Hohe von 113,7 Mio. € als Finanzierungsbeitrag flr die 2. Stammstrecke zur Verfiigung
stellen.

Das Vorhaben ist auch in der Bekanntgabe ,Finanz- und Investitionsplanung, Grol3e
Vorhaben in den kommenden Jahren® vom 15.11.2016 enthalten und im MIP-Entwurf
2017 - 2021 unter der Finanzposition 8210.7510 im Jahr 2021 eingestellt.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 01082 kann nicht entsprochen werden.

4.4 Die Kostenschatzungen explodieren - 2. Stammstrecke endlich beerdigen!
Antrag Nr. 14-20 / A 01167 der Stadtratsfraktion Blirgerliche Mitte -
FREIE WAHLER /BAYERNPARTEI vom 07.07.2015 (Anlage 2.4)

Mit Schreiben vom 26.03.2018 an die Antragsteller wurde zuletzt um Fristverlangerung
zur Bearbeitung des Antrags gebeten.

Der Antrag fordert, den stéadtischen Anteil flir das Projekt 2. Stammstrecke nicht mehr zur
Verfligung zu stellen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt zum Antrag wie folgt Stellung:

Fester Bestandteil des Finanzierungskonzeptes fir die 2. Stammstrecke sind auch die
stédtischen Mittel aus dem Gesellschafterdarlehen der Flughafengesellschaft MUnchen.
Mit Schreiben vom 21.12.2016 an Herrn Staatsminister Herrmann hat Herr
Oberblrgermeister Reiter die Bereitschaft der Landeshauptstadt Minchen, den
zurdckzufordernden Anteil aus dem Flughafendarlehen als Finanzierungsbeitrag zu
verwenden, erneut bestatigt.

Entsprechend dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 04.10.2012
(Sitzungsvorlagen-Nr. 08-14 / V 10047) steht der stadtische Anteil an den
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Gesellschafteranteilen in Hohe von 113,7 Mio. € weiterhin flr die 2. Stammstrecke zur
Verfigung. Ebenso bleibt die Zusage der Landeshauptstadt Mtnchen zur Mitfinanzierung
der UVR in Laim aufrecht erhalten.

Zur inzwischen geklarten Gesamtfinanzierung der 2. Stammstrecke darf auf die Ziffer 2
und auf die Ausfliihrungen zum stédtischen Anteil auf Ziffer 4.3 verwiesen werden.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 01167 kann aufgrund vorstehender Ausfihrungen nicht
entsprochen werden.

4.5 Stammstrecken-Baustelle Marienhof — Larmwerte in Echtzeit veréffentlichen!
Antrag Nr. 14-20 / A 02891 von Herrn StR Richard Quaas, Herrn StR Prof. Dr. Hans
Theiss vom 16.02.2017 (Anlage 2.5)

Mit Schreiben vom 26.03.2018 an die Antragsteller wurde zuletzt um Fristverlangerung
nachgesucht, die gewahrt wurde.

Der Antrag fordert, die an der Baustelle Marienhof erfassten Larmwerte in Echtzeit in den
Infopavillon auf einen Bildschirm zu Gbertragen und auch ins Internet zu stellen.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt zum Antrag wie folgt Stellung:

Die DB Netz AG steht einer Veroffentlichung der Daten im Infopavillon am Marienhof
sowie auf der Homepage zur 2. Stammstrecke grundsatzlich positiv gegenldber und plant,
diese umzusetzen. Derzeit wird die technische Umsetzbarkeit der Darstellung der
Larmschutzwerte geprft. Zudem soll abgeklart werden, in welcher Form die Daten so
dargestellt werden kdnnen, dass sie fUr den Betrachtenden verstandlich und
nachvaollziehbar sind.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 02891 kann nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfihrungen
entsprochen werden.

4.6 Baustellenverkehr am Marienhof — Gefahren und Belastungen dezimieren!
Antrag Nr. 14-20 / A 02940 der BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion vom 08.03.2017
(Anlage 2.6)

Mit Schreiben vom 26.03.2018 an die Antragsteller wurde zuletzt um Fristverlangerung
nachgesucht.

Der Antrag fordert, dass

« anfahrender Baustellenverkehr zur kinftigen Baustelle am Marienhof fur die
2. Stammstrecke hauptsachlich Gber die Alfons-Goppel-Stral3e in die
Maximilianstrafe weiter in die PerusastralRe und Uber die TheatinerstraRe zum
Marienhof fahrt

+ eine geplante Anfahrt tiber die Sparkassenstralie aus Gefahrengriinden unbedingt
vermieden wird

« Aufstellflachen flr wartende LKW priméar in der Schrammerstrafie und, wenn
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zusatzlich ngtig, in der Alfons-Goppel-Stralie vorgehalten werden
« abfahrender Verkehr moglichst tGiber den Hofgraben in die Maximilianstrae und
weiter nach Norden Uber die Alfons-Goppel-Stral3e wieder abgeflhrt wird.
Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt in Abstimmung mit dem
Kreisverwaltungsreferat zum Antrag wie folgt Stellung:

Erster Spiegelstrich:

Gemal Planfeststellungsbeschluss zum PFA 2 ist die Zufahrt der Baustellenfahrzeuge zur
Baustelle am Marienhof Uber das Tal, die Sparkassenstralie, die Pfisterstral3e, den
Hofgraben und die DienerstralRe vorgesehen. UbergroRe Fahrzeuge bzw. Bauteile sollen
Uber die Maffeistral3e in die Schrammerstralie mit kurzer Querung der Fll3géngerzone
geleitet werden kdnnen.

Die 0.g. vorgeschlagene Trassenflhrung des anfahrenden Baustellenverkehrs wirde zu
Konflikten mit der vom Stadtrat beschlossenen Fahrradhauptroute in der
Alfons-Goppel-Stral3e, die u.a. auch der Vermeidung von Konflikten im Bereich der
Baustelle Marienhof dient, und zu Gefahrenpunkten flr das hohe FulRverkehrsaufkommen
in der FuRgangerzone TheatinerstralRe fuhren. Im Hinblick auf das hohe
FuRverkehrsaufkommen und aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die vorgeschlagenen
Route abzulehnen.

Auch Konflikte mit dem zeitlich eingeschrankt erlaubten Liefer- und Ladeverkehr sind
madglich. Dartber hinaus ist mit Behinderungen des Trambahnbetriebs Richtung Westen
zu rechnen.

Zweiter Spiegelstrich:

Die vorgesehene Verkehrsfiihrung tber die Sparkassenstraf3e bildet in der
Gesamtbetrachtung keine grdoRere Gefahrenquelle als die im Antrag vorgeschlagene Zu-
und Abfahrt Uber die Alfons-Goppel-Stralie. Die planfestgestellte Baulogistik sieht mit der
Trennung der Zu- und Abfahrt in verschiedenen StralRenzligen eine bestmdgliche
Vermeidung von Uberlastungen einzelner StraRenzlige vor. Flr die Abwicklung des
Baustellenverkehrs wird dartiber hinaus geprdift, ob eine EinbahnstraRenregelung
(Radverkehr frei) in der Sparkassenstrale zur Entzerrung des Verkehrs notwendig wird.

Dritter Spiegelstrich:

Aufstellflachen flr wartende LKW in der Schrammerstral3e kollidieren ggf. mit den
Erfordernissen des Anlieger- und Lieferverkehrs sowie mit der Anfahrbarkeit und
Erreichbarkeit der dort vorhandenen Taxen- und Behindertenstellplatze. Zudem verlauft
hier eine Fahrradhauptroute in Ost-/West-Richtung und umgekehrt. Der Entfall der
Liefermoéglichkeiten und der Behindertenstellplatze ist aus Sicht des
Kreisverwaltungsreferates abzulehnen.

Da im Innenstadtbereich keine Moglichkeiten flir LKW-Aufstellflichen bestehen, wird die
Baulogistik eine Just-in-Time Anlieferung vorsehen miissen.

Vierter Spiegelstrich:

Im Planfeststellungsbeschluss zum PFA 2 ist die Abfahrt der Baustellenfahrzeuge Uber die
DienerstralRe und die Maximilianstraf3e und weiter Richtung Osten vorgesehen.

Die im Antrag vorgeschlagene Trassenflhrung des abfahrenden Baustellenverkehrs Gber
den Hofgraben, MaximilianstrafRe und Alfons-Goppel-Strafie wiirde neben
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Einschrankungen der Fahrradhauptroute Alfons-Goppel-Stral3e auch zu Stérungen des
Straflenbahnbetriebes (erforderliches Linksabbiegen aus Maximilianstraf3e in
Alfons-Goppel-Strale mit Tram Richtung Westen) und damit auch zu Behinderungen des
Verkehrsabflusses in der Maximilianstraf3e flihren. DarUber hinaus wurde diese Flhrung
Einschrankungen der Nutzung des Marstallplatzes zu Zeiten der Opernfestspiele und
mdgliche Konflikte mit anfahrenden Theaterbussen (Hintereingang Residenztheater/Oper)
bedeuten. Durch die aktuelle Freimachung des Max-Joseph-Platzes von Touristenbussen
ist die Busanfahrtszone in der Alfons-Goppel-Stralie von besonderer Bedeutung.

Aus Sicht der DB Netz AG stellt die im Antrag vorgeschlagene Anderung der
Trassenfihrung lediglich eine Verschiebung der bekannten Konflikt- und Problemfelder
dar, die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bereits mit den Betroffenen intensiv
diskutiert und im Zuge der Abwagung durch das EBA verworfen wurde.

Der Vorhabentrégerin ist die generelle Problematik des umfangreichen
Baustellenverkehrs durch die Innenstadt und insbesondere auch die sicherheitsrelevanten
Aspekte an den Kreuzungen Tal — SparkassenstralRe bzw. Hofgraben — Dienerstral3e
durchaus bewusst.

Aktuell arbeitet sie mit Hochdruck daran, den Baustellenverkehr fur die 2. Stammstrecke
am Marienhof insgesamt zu optimieren.

Dem Antrag Nr. 14-20 / A 02940 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe vorstehender
Ausflhrungen entsprochen werden.

4.7 GroRprojekt 2. S-Bahn-Stammstrecke

MaBnahmen zur Verbesserung der Kinder- und Schulwegsicherheit,
Verkehrs-, Wohn- und Umweltqualitat mit Bezug auf die Baustelle Zweite
Stammstrecke in Nymphenburg Sid

Antrag Nr. 14-20 / A 03117 vom 22.05.2017der FDP-HUT Stadtratsfraktion vom
22.05.2017 (Anlage 2.7)

Mit Schreiben vom 03.01.2018 an die Antragsteller wurde zuletzt um Fristverlangerung
nachgesucht.

Der Antrag fordert eine Darlegung, wie auf die in der Resolution (siehe Anlage zum
Antrag) genannten Forderungen eingegangen werden kann und wie gré3tmogliche
Transparenz mit Bldrgerbeteiligung geschaffen werden kann.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung nimmt zum Antrag wie folgt Stellung:

Gemal Planfeststellungsbeschluss zum PFA 1 ist vorgesehen, im Bereich des
Stadtbezirks Nymphenburg-Laim von der Laimer Unterflhrung bis zur
Baustelleneinrichtungsflache am Funkturm eine durchgehend asphaltierte Baustrale
nordlich, parallel zur Gleislage einzurichten. Diese wird vorrangig errichtet, um das
offentliche Wegenetz vom Baustellenverkehr so weit wie mdglich zu entlasten.

Die Anbindung der bahnparallelen BaustralRe an die 6ffentlichen ErschlieRungsstralen
erfolgt Uber einen bahnrechtlich gewidmeten Streifen, der dstlich der ESV-Sportanlagen
verlauft und an die Margarete-Danzi-Stralie anschlief3t. Seitens des Projekts wurde
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festgelegt, dass der erganzend geplante Ful3- und Rad-Stichweg als Abzweig von der
Rosa-Bavarese-Stral3e zur Baustralie aufgrund der beengten Verhéltnisse als Zufahrt
ausgeschlossen wird.

Die DB Netz AG weist ausdrlicklich darauf hin, dass das Ausbruchmaterial aus dem
Tunnel dber Schiene abtransportiert werden soll und nicht Uber die oben genannte
BaustralRe. Zu Belastungen der &ffentlichen Wegenetze im Bezirk wird es dennoch
insbesondere im Zusammenhang mit dem Neubau der Station Laim kommen, da diese
die kiirzeste Verbindung zum Ubergeordneten Wegenetz darstellt.

Hinsichtlich der sogenannten ,Fahrradstammstrecke” wird laut Aussage der DB Netz AG
derzeit geprift, inwiefern eine Aufrechterhaltung der Strecke maoglich sein kann. Ziel der
Vorhabentrégerin ist es, die Strecke soweit wie mdglich zu erhalten. Gleichwohl kénnen
zeitweilige Sperrungen und Umleitungen nicht ausgeschlossen werden.

Aktuell laufen die Ausschreibungen fir Bauleistungen fur die VorabmafRnahmen im PFA 1.
Nach Abschluss der Ausschreibung und der Fertigstellung des Logistikkonzepts, das sich
derzeit noch in Erarbeitung befindet, sind genauere Ausklnfte mdglich.

Nach Vorliegen des Logistikkonzeptes plant die DB Netz AG dann, die Anwohnerinnen
und Anwohner bzw. Multiplikatorinnen und Multiplikatoren im PFA 1 zu einem Gesprach
einladen und anschlieRend vierteljahrliche Nachbarschaftstreffen abhalten. So soll ein
regelméfiger Austausch eine rechtzeitige Information tiber anstehende Baumafinahmen
bieten, aber auch die Md&glichkeit des Dialogs mit den Anwohnerinnen und Anwohnern,
um Beeintrachtigungen so gering wie maglich zu halten, damit 6ffentlicher Stralengrund
bei der Durchfiihrung der MafRnahme nur im unbedingt notwendigen Ausmal beansprucht
und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet bleibt.

Seitens der DB Netz AG steht der Referent fir Blrgerkommunikation jederzeit flr
Anfragen und Anliegen zur Verfligung (E-Mail Kontakt: 2sbss@deutschebahn.com).

Zwei erste Informationsabende Uber den neuesten Stand der BaumafRhahmen und die
Bauzeiten der 2. Stammestrecke fuhrte die DB Netz AG fur die Anwohnerinnen und
Anwohner in Neuhausen-Nymphenburg im November und Dezember 2017 durch.

Grol3projekte wie der Bau der 2. Stammstrecke werden auch vom Kreisverwaltungsreferat
intensiv begleitet, Uberwacht und die Baudurchftihrung gerade im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit gemeinsam mit der Mafinahmentragerin und den bauausflihrenden
Firmen abgestimmt. Optimierungsmaflinahmen werden hierbei ggf. zeitnah veranlasst und
umgesetzt.

Die Landeshauptstadt Mtnchen wird weiterhin im Austausch mit der DB Netz AG bleiben,
um eine bestmdgliche Interessenabwagung zu erreichen.

Dem Antrag Nr. 14-20/ A 03117 kann aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen werden.

4.8 Bezahlbare Bahn statt Tunnelwahn
Empfehlung Nr. 08-14 | E 02164 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 - Au
Haidhausen - Bezirksteil Haidhausen am 16.01.2014, Ziffer 1 (Anlage 2.8)
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Der Antragsteller hat Zwischennachrichten erhalten, zuletzt mit Schreiben des Referats fr
Stadtplanung und Bauordnung vom 22.03.2018.

Die Bayerische Staatsregierung hat am 09.05.2012 ein 13-Punkte-Sofortprogramm far
einen besseren Nahverkehr in der Metropolregion Minchen in H6he von 870 Mio. Euro
beschlossen. Darin sind neben dem Bau des Projektes 2. Stammstrecke weitere
Malnahmen (z. B. Ausbau der Sendlinger Spange, Herstellung des Ringschlusses Erding
und der Neufahrner Kurve) zu einer Verbesserung des S-Bahn-Systems vorgesehen.
DarUber hinaus werden Mafinahmen zur Netzertlchtigung und zur Qualitatsverbesserung
getroffen. Dazu gehdren die Zurverfigungstellung ausreichender Zlge und technische
Verbesserungen, z. B. bei der Signaltechnik.

Die 2. Stammstrecke ist das Kernstlck des von der Bayerischen Staatsregierung
vorgesehenen Bahnausbaus in der Region Minchen. Mit dem Bau der 2. Stammstrecke
wird die bestehende Stammstrecke, das derzeitige Nadel6hr im Minchner S-Bahn
System, entlastet. Die 2. Stammstrecke ist Voraussetzung fir eine bessere Anbindung der
gesamten Metropolregion an die Minchner Innenstadt und eine wesentliche
Voraussetzung fir eine schnellere Verbindung zum Flughafen Minchen. Im Falle einer
Storung gibt es zudem kiinftig Ausweichmdglichkeiten.

Mit dem Bau der 2. Stammstrecke wird nicht nur die dringend erforderliche zusétzliche
Kapazitat im Kernbereich des Minchner S-Bahn-Systems geschaffen, sondern diese
ermoglicht auch, dass die Entwicklung des &ffentlichen Personennahverkehrs mit der
Entwicklung der Metropolregion Schritt halten kann. Mit der Inbetriebnahme der

2. Stammstrecke wird die bestehende Stammstrecke entlastet und im Kernbereich der
S-Bahn werden neue Kapazitaten flr zusétzliche S-Bahnen geschaffen. Damit kann den
Winschen der Fahrgaste, schnell und auf direktem Weg die Stationen der Mlnchner
Innenstadt zu erreichen, Rechnung getragen werden.

Zu den Ausfihrungen zur Finanzierung der 2. Stammstrecke darf auf die Ziffer 2 sowie auf
die Ausfuhrungen in den Ziffern 4.3 und 4.4 des Vortrags verwiesen werden.

Der Empfehlung Nr. 08-14 / E 02164 kann nicht bzw. nur nach MalRgabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.9 S-Bahn-Ausbau statt Tieftunnel, Ziffer 1 S-Bahn-Tunnel

Empfehlung Nr. 14-20 / E 00362 der Blirgerversammlung des Stadtbezirkes 05 -
Au-Haidhausen am 05.03.2015 (Anlage
2.9)

Der Antragsteller hat Zwischennachrichten erhalten, zuletzt mit Schreiben des Referats fr
Stadtplanung und Bauordnung vom 22.03.2018.

Auf die Ausfihrungen unter den Ziffern 4.1, 4.3 und 4.4 des Vortrags wird verwiesen.
DarUber hinaus wird auf die Ziffer 6.13.3 im Beschluss der Vollversammlung vom
26.03.2013 (Vorlagen-Nr. 08-14 / V 11189), in dem die sinngemaf gleichlautende
Empfehlung Nr. 08-14 / E 01704 bereits behandelt wurde, hingewiesen. In der Vorlage
wurde dargelegt, dass sich die Landeshauptstadt Miinchen seit Beginn des Vorhabens
2. Stammstrecke wiederholt und nachdrlcklich, auf allen Ebenen und in allen Formen flr
dessen Realisierung ausgesprochen, eingesetzt und die Notwendigkeit und Dringlichkeit
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zur Realisierung des Vorhabens betont hat.

Der Empfehlung Nr. 14-20 / E 00362 kann daher nicht bzw. nur nach MaRgabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.10 Zweite S-Bahn-Stammstrecke: Erhalt mdglichst vieler Verbindungen
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01330 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 09 -
Neuhausen-Nymphenburg am 17.11.2016 (Anlage 2.10)

Der Antragsteller hat Zwischennachrichten erhalten, zuletzt mit Schreiben des Referats fr
Stadtplanung und Bauordnung vom 20.09.2017.

Bereits im Startkonzept flr die 2. Stammstrecke sind die Verbesserungen fur die
Fahrgéaste deutlich spurbar. Auf vielen S-Bahnlinien wird kilinftig ganztagig im
15-Minuten-Takt gefahren. Zusétzlich verbinden Expressziige im 30-Minuten-Takt die
Region schnell und bequem mit der Minchner Innenstadt.

Mit der Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke wird die bestehende Stammstrecke entlastet
und im Kernbereich der S-Bahn stehen neue Kapazitaten flir zusétzliche S-Bahnen zur
Verfligung.

Damit kann den Wunschen des weitaus gré3ten Teils der Fahrgéste, schnell und auf
direktem Weg die zentralen Stationen in der Mldnchner Innenstadt zu erreichen,
Rechnung getragen werden. Die drei neu zu bauenden Stationen mit dem hochsten
Verkehrsaufkommen, Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof, ermdglichen die
EinfGhrung eines Express-S-Bahn-Systems, das zu attraktiven Fahrzeiten zwischen
Umland und Stadt fuhrt. Mit den S-Bahnen Uber die 2. Stammstrecke lassen sich die
Fahrzeiten zwischen Pasing und dem Marienhof um rund finf Minuten im Vergleich zur
Fahrzeit mit der bestehenden Stammestrecke verklirzen. Davon profitieren nicht nur die
Ein-/Aussteigenden, sondern vor allem die deutliche Anzahl an Umsteigern zur U-Bahn,
die an den drei Stationen der 2. Stammstrecke erreicht werden kann.

Laut aktuellem Planungsstand werden von Pasing aus ganztagig rund alle drei Minuten
S-Bahnen zu den stark frequentierten Stationen Laim, Hauptbahnhof,
Marienplatz/Marienhof und Ostbahnhof fahren. Zu den Stationen Hirschgarten,
Donnersbergerbrlcke, Hackerbriicke, Karlsplatz (Stachus), Isartor und Rosenheimer Platz
bestehen rund alle finf Minuten direkte S-Bahn-Verbindungen ab Pasing. Zuséatzlich
bestehen flr die Nutzerinnen und Nutzer der 2. Stammstrecke Umsteigemdglichkeiten,
mit denen auch die Stationen der bestehenden Stammstrecke in der MlUnchner Innenstadt
schnell erreichbar sein werden.

Der S-Bahn-Haltepunkt Donnersbergerbrticke wird nach Inbetriebnahme der

2. Stammstrecke noch von den S-Bahn-Linien 2, 3, 4, und 7 sowie der Flughafenlinie 8
bedient. Von Pasing aus starten ganztégig ca. alle fUnf Minuten S-Bahnen zu den
Bahnhofen Hirschgarten, Donnersbergerbricke, Hackerbricke, Karlsplatz, Isartor und
Rosenheimer Platz.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01330 vom 17.11.2016 kann nach MafRgabe der
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vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.
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4.11 Keine Gefahrdung des ,,Backstages" durch die Planfeststellung zur

2. Stammstrecke

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01332 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 09 -
Neuhausen-Nymphenburg am 17.11.2016 (Anlage 2.11)

Der Antragsteller hat Zwischennachrichten erhalten, zuletzt mit Schreiben des Referats fr
Stadtplanung und Bauordnung vom 23.03.2018.

Im Planfeststellungsbeschluss zum PFA 1 Mldnchen-West, Bereich zwischen Laim und
Karlsplatz vom 09.06.2015 ist unter A.5.1.1 die Zusage der Vorhabentragerin
aufgenommen, fUr eine Ertlichtigung der ErschlieRungsstraRen im Bereich des
Bebauungsplans Nr. 1926a zu sorgen und beztiglich der Anbindung der Baustellenstralie
an den Birketweg die Anforderungen aus dem Bebauungsplan Nr. 1926a und der
gegenstédndlichen Planung abzustimmen.

Durch die Festsetzungen im Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1926a wurden in
aufwandigen Abstimmungsverfahren zur Abwagung der Belange der DB AG und der
Grundeigentimer und Nutzer der Grundstiicke die Voraussetzungen flir den dauerhaften
Verbleib des Backstage am bestehenden Standort Reitknechtstrale geschaffen. Mit dem
Bebauungsplan wurde bereits im Jahr 2007 eine Bahnbetriebsflache (zwischen dem fir
das Backstage vorgesehenen Gewerbegebiet und der Sondergebietsflache CLZ)
festgesetzt und die vorgesehene Nutzung als BaustellenstrafRe ausflhrlich im
Begriindungstext zum Bebauungsplan erldutert. Die Festsetzungen des Bebauungsplans
haben weiterhin Gultigkeit.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01332 vom 17.11.2016 kann nach MafRgabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.12 S-Bahn 2. Stammstrecke Stoppen

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01499 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.12)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Mit der Einigung des Bundes und des Freistaates Bayern Uber die gemeinsame
Finanzierung der 2. Stammstrecke im Dezember 2017 ist die Entscheidung Uber den
BauO der 2. Stammstrecke gefallen.

Eine 2. Stammstrecke in unmittelbarer Nahe zur bestehenden Stammstrecke wurde
intensiv untersucht und mit mdglichen Alternativen wie z.B. einem S-Bahn-Stidring
verglichen. Dabei zeigte sich, dass der gréfite verkehrliche Nutzen mit einer zweiten
Stammestrecke parallel zur bestehenden Stammestrecke erzielt werden kann. Der Bau
eines S-Bahn-Sudrings stellt keine Alternative dar, mit der sich die angestrebten Ziele, wie
die Entlastung der S-Bahnhdfe Hauptbahnhof und Marienplatz, realisieren liefzen.

Unabhéngig davon fordert die Landeshauptstadt Mlnchen gegeniber der Bayerischen
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Staatsregierung den weiteren Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs auf Stadtgebiet
sowie ins Umland aktiv ein. Dabei ist auch der S-Bahn-Sudring als Ausbaumafnahme in
die Uberlegungen mit einzubeziehen.

Auf die Ausfihrungen unter Ziffer 4.1 wird verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01499 vom 17.11.2016 kann nicht bzw. nur nach MalRgabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.13 S-Bahn Miinchen und Region

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01503 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.13)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Das von der Staatsregierung vorgesehene Programm Bahnausbau Region MUnchen mit
der 2. Stammstrecke als zentralem Element ermdglicht eine bedarfsgerechte Entwicklung
der S-Bahn in der Wachstumsregion Minchen und Sldbayern. Die 2. Stammstrecke
schafft im Kernbereich des S-Bahnnetzes die Voraussetzungen, um qualitative und
gquantitative Verbesserungen im S-Bahn-Angebot realisieren zu kénnen. Zudem ist die

2. Stammstrecke die Grundlage, dass weitere Ausbaumaflinahmen ihren vollen
verkehrlichen Nutzen erzielen kdnnen.

Mdgliche Alternativen flr eine 2. Stammstrecke, wie z. B. ein S-Bahn-Sidring, wurden
intensiv untersucht. Die Ergebnisse zeigten aber, dass die untersuchten Alternativen die
Zielsetzungen einer 2. Stammstrecke deutlich verfehlen.

Gleichwonhl vertritt die Landeshauptstadt Minchen die Meinung, dass neben dem Bau der
2. Stammstrecke auch der gesamte Bahnknoten Minchen weiter entwickelt werden muss,
um den zukiinftig zu erwartenden Verkehrszuwachs vertrdglich bewéltigen zu kdnnen.
Dazu gehdren nach Ansicht der Landeshauptstadt Minchen neben dem Ausbau der
AulRendste (u.a. S4 West und S8 Ost) auch tangentiale Bahnverbindungen, wie z.B. der
DB Nord- und Sudring. Auf die Ausfihrungen unter Ziffern 4.1 und 4.12 wird verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01503 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach MalRgabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.14 2. S-Bahn-Stammstrecke, Siidring Ausbau

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01506 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.14)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Eine 2. Stammstrecke in unmittelbarer Nahe zur bestehenden Stammstrecke wurde
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intensiv untersucht und mit mdglichen Alternativen wie z. B. einem S-Bahn-Sidring
verglichen. Dabei zeigte sich, dass der gréf3te verkehrliche Nutzen mit einer 2.
Stammestrecke parallel zur bestehenden Stammstrecke erzielt werden kann.

Aussagen, nach denen ein Sudring schnell und kostengtinstiger realisiert werden kann,
sind fachlich nicht nachvollziehbar. Hinzu kommt, dass nachweislich ein S-Bahn-Stidring
deutlich hinter den verkehrlichen Bedurfnissen der Bdrgerinnen und Birger der
Metropolregion Munchen zurlckbleibt.

Zu den Mdglichkeiten einer zusétzlichen Ertlchtigung des Verkehrsnetzes durch den
Ausbau des DB-Sudrings wird auf die Ausfiihrungen unter Ziffern 4.1, 4.12 und 4.13
verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01506 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.15 AUS - fiir den seit 20 Jahren geplanten S-Bahn-Innenstadt Tieftunnel
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01497 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.15)

Die Antragstellerin hat zuletzt mit Schreiben des Referats flir Stadtplanung und
Bauordnung vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Die Realisierung der 2. Stammstrecke ist aus Sicht des Freistaates Bayern, der DB AG,
des MVV und aller Verbundlandkreise sowie der Landeshauptstadt Minchen als
entscheidende Grundlage zur Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs in der
Landeshauptstadt Mtnchen, in der Region MUnchen wie auch in der Metropolregion
Munchen unverzichtbar und ist daher allen kinftigen Uberlegungen zu weitergehenden
Verbesserungen des Schienenpersonennahverkehrs zugrunde zu legen.

Neben der Erhdhung der Betriebsstabilitdt und der Bypass-Funktion im Storfall bietet die
2. Stammestrecke die Basis fur eine Ausweitung des Verkehrsangebots. Mit der
Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke wird, im Unterschied zum Stidring, die bestehende
Stammestrecke entlastet und im Kernbereich der S-Bahn stehen neue Kapazitaten fir
zusatzliche S-Bahnen zur Verfligung.

Damit kann den Wunschen des weitaus gré3ten Teils der Fahrgéste, schnell und auf
direktem Weg die zentralen Stationen in der Mldnchner Innenstadt zu erreichen,
Rechnung getragen werden. Die drei neu zu bauenden Stationen mit dem hochsten
Verkehrsaufkommen, Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof, die auch direkte
Umsteigemadglichkeiten zur U-Bahn bieten, ermdglichen die Einfliihrung eines
Express-S-Bahn-Systems, das zu attraktiven Fahrzeiten zwischen Umland und Stadt
fuhrt.

Tangenten zur Aufldsung einer monozentrischen Struktur sind rAumlich eher in den
AulRenbereichen oder Stadtrandlagen anzuordnen. Insofern findet mit dem Bau der
2. Stammstrecke kein Verbauen von tangentialen Verbindungen statt.

Hinsichtlich der M&glichkeiten eines zusatzlichen Ausbaus des Sidrings wird auf die
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Ausflhrungen unter Ziffern 4.1 und 4.12 bis 4.14 verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01497 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.16 Ablehnung des Baus des 2. Stammstreckentunnels

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01498 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.16)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Eine 2. Stammstrecke in unmittelbarer Nahe zur bestehenden Stammstrecke wurde
intensiv untersucht und mit mdglichen Alternativen, wie z. B. einem S-Bahn-Sudring
verglichen. Dabei zeigte sich, dass der gréfite verkehrliche Nutzen mit einer

2. Stammstrecke parallel zur bestehenden Stammstrecke erzielt werden kann. Die
Entlastung der S-Bahn-Stammstrecke betragt beim Sddring z. B. im Hinblick auf die
bef6rderte Personenmenge lediglich ca. ein Drittel der Entlastungswirkung.

Auf die Ausfihrungen zu einem S-Bahn-Sudring wird auf die Ziffern 4.1 und 4.12 bis 4.15
verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01498 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.17 Baustopp und Moratorium Tieftunnel-Bau und Vorziehen vorrangiger OPNV

AusbaumaRBnahmen

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01511 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.17)

Die Antragstellerin hat zuletzt mit Schreiben des Referats flir Stadtplanung und
Bauordnung vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Laut Aussage des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr wurden
bei der Planung der 2. Stammstrecke mehrere Varianten eines zukilnftigen
S-Bahn-Betriebskonzeptes untersucht. Diese Studien haben ergeben, dass der grdfite
Nutzen bei dem Betriebskonzept mit einem ganztdgigen 15-Minuten-Takt und
Express-S-Bahnen gegeben ist. Das zur Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke geplante
Startkonzept lasst taglich Gber 60.000 zusatzliche Fahrgéaste im 6ffentlichen Verkehr
erwarten. Dies entspricht einer Reduzierung von rund 300 Millionen Pkw-Kilometern pro
Jabhr.

Die Trassenkapazitdt im Stammstreckenbereich erhéht sich mit der Inbetriebnahme der
2. Stammstrecke von heute 30 auf zukUlnftig 54 Zlge pro Stunde und Richtung. Dies
ermoglicht weitere Angebotsverbesserungen im S-Bahn-Verkehr nach Realisierung der
Malnahmen aus dem von der Staatsregierung vorgesehenen Programm Bahnausbau
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Region Minchen, das zu einer bedarfsgerechten Schienenentwicklung in der
Wachstumsregion und ganz Sudbayern verhilft.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01511 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach MalRgabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.18 S-Bahn-Betriebs- und OV Gesamtkonzept, Priorititen im S-Bahn-Ausbau
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01520 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.18)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Das von der Staatsregierung vorhergesehene Programm Bahnausbau Region Minchen
mit der 2. Stammstrecke als zentralem Element ermdglicht eine bedarfsgerechte
Entwicklung der 2-Bahn in der Wachstumsregion Minchen und Sddbayern.

Zu den Ausfihrungen zum Sud- und Nordring bzw. zum Ausbau der Aul3enéste wird auf
die Ausfuhrungen unter den Ziffern 4.1 und 4.12 bis 4.14 verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01520 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.19 S-Bahn-Ausbau Takt Zehn stufenweise; Ausbau Siidring Nordring
AuBenstrecken, Terminplan und Grobfinanzierung 2017-2050

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01500 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.19)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Das von der Staatsregierung vorhergesehene Programm Bahnausbau Region Minchen
mit der 2. Stammstrecke als zentralem Element ermdglicht eine bedarfsgerechte
Entwicklung der S-Bahn in der Wachstumsregion Miinchen und Stdbayern.

Der in der Empfehlung genannte Stufenplan S-Bahn ZEHN bericksichtigt laut Aussage
des Freistaats nicht die Notwendigkeit, die Metropolregion besser zu erschliel3en. Die
Uberlegungen bleiben hinter dem verkehrlich Machbaren zurtick und bilden keine
Grundlage fur eine zukunftsweisende Entwicklung der S-Bahn.

Zu den Ausfihrungen zum Sud- und Nordring bzw. zum Ausbau der Aul3enéste wird auf
die Ausfuhrungen unter den Ziffern 4.1 und 4.12 bis 4.14 verwiesen.
Zur Finanzierung der 2. Stammstrecke wird auf Ziffer 2 verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01500 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe



Seite 30

der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.20 S-Bahn-Ausbau fiir einen zehn Minuten Takt

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01505 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.20)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Bei der Planung der 2. Stammstrecke wurden mehrere Varianten eines
Betriebskonzeptes, das in der Zusténdigkeit der Bayerischen Eisenbahngesellschaft
GmbH liegt, untersucht. Diese Studien haben ergeben, dass der groldte Nutzen bei dem
Betriebskonzept mit einem ganztagigen 15-Minuten-Takt und Express-S-Bahnen gegeben
ist. Das liegt zum einen an den deutlich schnelleren Fahrtzeiten auf den Express-Linien,
zum anderen harmoniert der 15-Minuten-Takt im S-Bahn-Netz besser mit der
verkehrlichen Nachfrage. Bei dem jetzt gewéhlten Betriebskonzept wird den
Mobilitatsbedlrfnissen am besten entsprochen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01505 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.21 DB auf S-Bahnstammstrecke verstarkt 3 statt 2 Zugteile

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01518 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.21)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Laut Aussage des Freistaats ist derzeit eine Verlangerung vom Vollzug (zwei
S-Bahntriebwagen) auf den Langzug (drei S-Bahntriebwagen) nicht moglich, da aktuell
keine ausreichende Anzahl an Fahrzeugen zur Verfligung steht. DB Regio als
verantwortliches Eisenbahn-Unternehmen ist jedoch bestrebt, bis zu 21 zusétzliche
Fahrzeuge vom Typ ET 420 zu beschaffen und flr den Einsatz bei der MUinchner S-Bahn
zu ertdchtigen.

Zusammen mit den heute bereits eingesetzten 15 Triebzlgen vom Typ ET 420 stehen
voraussichtlich ab Dezember 2018 bis zu 36 dieser Fahrzeuge flr einen Einsatz bei der
Munchner S-Bahn zur Verfiigung. Damit kbnnen dann mehr Zugleistungen von
zweiteiligen Vollztigen auf dreiteilige Langzlge umgestellt werden.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01518 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.22 Einsatz einer Buslinie zwischen Ostbahnhof Marienplatz und Hauptbahnhof
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Empfehlung Nr. 14-20 / E 01519 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.22)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Die S-Bahn hat die Aufgabe, die Region mit der Innenstadt zu verbinden. Vor diesem
Hintergrund kann der Einsatz einer Buslinie Ostbahnhof — Marienplatz — Hauptbahnhof
den Mobilitdtsbedtirfnissen des Grol3teils der S-Bahn-Fahrgéste nicht gerecht werden.
Zudem wiurden flr einen S-Bahn-Vollzug mit einer Kapazitat von 1056 Platzen
beispielsweise bei Sperrung der Stammstrecke als Ersatz flnf bis sechs MVG-Busse mit
einer Kapazitat von jeweils 197 Platzen bendtigt. Angesichts der Feinstaubthematik sowie
der angespannten Verkehrssituation auf den StrafRen der genannten Route Ostbahnhof —
Marienplatz — Hauptbahnhof und der damit verbundenen langen Fahrzeiten wird der
Einsatz einer Busanbindung als regulére Verbindung ebenfalls fur nicht zielfthrend
erachtet. Dartber hinaus wird die Strecke Ostbahnhof - Odeonsplatz - Hauptbahnhof
auch durch die U-Bahn-Linie 5 bedient, auf die Fahrgéste der S-Bahn problemlos
umsteigen kdnnen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01519 vom 18.05.2017 kann aus dargelegten Grdnden nicht
entsprochen werden.

4.23 Beantwortung der 3 Fragen durch OB und MdL Herrmann

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01517 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.23)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Bei der Planung der 2. Stammstrecke wurden mehrere Varianten eines zukiinftigen S-
Bahn-Betriebskonzeptes gepruft und mégliche Alternativen, wie z. B. ein Ausbau des
S-Bahn-Sudrings geprft. Es zeigte sich, dass der verkehrliche Nutzen am besten mit
einer 2. Stammestrecke parallel zur bestehenden Stammstrecke erzielt werden kann. Die
Trassenkapazitat im Stammstreckenbereich erhoht sich mit der Inbetriebnahme der 2.
Stammestrecke von heute 30 auf zuklnftig 54 Ziige pro Stunde und Richtung.

Weitere Ausfliihrungen zu den beantragten Punkten siehe unter den Ziffern 4.21 und 4.22.
Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01517 vom 18.05.2017 kann nicht oder nur nach Maf3gabe

der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.24 Aktuelle Kostenschatzung 2017
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01496 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
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2.24)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Laut Auskunft des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr wurde
auf der Grundlage der aktuellen Kostenermittiung der Deutschen Bahn, die bereits
Ausschreibungsergebnisse der ersten Hauptbaumalnahmen fiir die 2. Stammstrecke
bertcksichtigt, eine neue Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) durchgeflihrt. Unter
BerUcksichtigung der Risiken mit einer Eintrittswahrscheinlichkeit gréf3er 50 Prozent
konnte in der Untersuchung ein positives Nutzen-Kosten-Verhéltnis mit einem
Nutzen-Kosten-Quotienten von 1,05 ermittelt werden. Damit ist die Voraussetzung erflillt,
dass Bund und Freistaat mit offentlichen Mitteln den Bau der 2. Stammstrecke fordern
konnen. In den Kosten sind neben dem 2. Stammstrecken-Tunnel auch sieben
netzerganzende MalRhahmen an den AulRendsten enthalten. Unter Beriicksichtigung
dieses Infrastrukturausbaus ist auch ein damit mogliches S-Bahn-Angebotskonzept in die
NKU eingeflossen. Nicht in die NKU eingeflossen sind Nutzen- und Kostenbeitrdge fuir
einen Abzweig aus der 2. Stammstrecke Richtung Giesing und den damit mdglichen
Taktverbesserungen auf den S-Bahn-Linien S3 und S7.

Die vom Freistaat und dem Munchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) beauftragte NKU
zur 2. Stammstrecke, dessen Abschlussbericht vom Oktober 2016 auf den Internetseiten
der DB AG unter
http://www.2.stammstrecke-muenchen.de/finanzen/nutzen-kosten-untersuchung
eingesehen werden kann, basiert auf den bundesweit geltenden Verfahrensregeln fir die
Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen. Die Arbeiten des Gutachters
im Rahmen der Erstellung der NKU wurden neben den Auftraggebern eng von Vertretern
und Vertreterinnen des Bundesministeriums far Verkehr und digitale Infrastruktur, dem
Eisenbahn-Bundesamt und dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen DB Netze begleitet.

Der Bund hat nach eingehender Prlifung aller vorgelegten Unterlagen einschlief3lich der
NKU die Forderfahigkeit der MaRnahme bestatigt.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01496 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der

vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.25 Kosten-Nutzen-Untersuchung, 2. S-Bahn Stammstrecke

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01508 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.25)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Zur Nutzen-Kosten-Untersuchung wird auf die Ausfihrungen unter Ziffer 4.24 verwiesen.

Die Mittel aus dem Flughafendarlehen sind Bestandteil des Finanzierungskonzeptes fr
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die 2. Stammstrecke. Auf die Ausflihrungen unter Ziffer 2, 4.3 und Ziffer 4.4 wird
verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01508 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nach MalRgabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.26 Kosten-Nutzen-Analyse

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01509 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.26)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Zur Nutzen-Kosten-Analyse wird auf die Ausfiihrungen unter Ziffer 4.24 und 4.25
verwiesen.

Die Arbeiten einer unabhéngigen Expertenkommission wurden neben den Auftraggebern
eng von Vertretern des Bundesministeriums flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI),
dem EBA und der DB Netze begleitet.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01509 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.27 Neuberechnung der Nutzen-Kosten-Relation (NKF) des Tieftunnels
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01510 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.27)

Die Antragstellerin hat zuletzt mit Schreiben des Referats flir Stadtplanung und
Bauordnung vom 12.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Zur Neuberechnung der Nutzen-Kosten-Relation wird auf die Ausflihrungen unter Ziffer
4.24 und 4.25 verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01510 vom 18.05.2017 kann nicht bzw. nur nach Maf3gabe
der vorstehenden Ausflhrungen entsprochen werden.

4.28 Beteiligung der LHM an den Baukosten der 2. Stammstrecke ist
zurlickzunehmen

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01507 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.28)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Die Mittel aus dem Flughafendarlehen sind Bestandteil des Finanzierungskonzeptes fr
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die 2. Stammstrecke. Auf die Ausflihrungen unter Ziffer 4 und 4.3 wird verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01507 vom 18.05.2017 kann nicht entsprochen werden.

4.29 Antrag auf Information zu umweltrelevanten Themen vor und wahrend der
Baustelle der 2. S-Bahn-Stammstrecke

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01502 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.29)

Die Antragstellerin hat zuletzt mit Schreiben des Referats flir Stadtplanung und
Bauordnung vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Der Planfeststellungsbeschluss legt fest, dass dauerhafte Messstationen flr die Messung
von Feinstaub und Stickoxiden vor und wahrend der Bauzeit einzurichten sind.
Gleichzeitig sind MafRnahmen definiert, die die Staubbelastung mindern sollen (z. B.
Befeuchten, Abdecken von staubenden Materialien, etc.). Damit sollen kritische
Uberschreitungen der Grenzwerte vermieden werden. Des Weiteren wird ein
unabhéangiger Sachversténdiger als Immissionsschutzbeauftragter benannt, der die
Einhaltung der Richtwerte anhand der gultigen Grenzwerte nach der Technischen
Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) und der Bundesimmissionsschutzverordnung
(BImSchV) bewertet.

Die DB Netz AG als Vorhabentréagerin der 2. Stammstrecke ist aufgrund der in den
Planfeststellungsbeschllssen des Eisenbahn-Bundesamtes festgelegten Auflagen
verpflichtet, vor Inbetriebnahme der Baustellen Gutachten zu erstellen, die den
Ist-Zustand fur Feinstaub und Stickoxide (NO2) und Schall dokumentieren. Diese
Gutachten dienen der Bewertung der Grenzwerte der TA-Luft fir NO2 und Feinstaub
wahrend der Bauphase. Die Messungen erfolgen nach den jeweils gultigen
DIN-Vorschriften regelméfig wahrend der Bauzeit. Laut Aussage der DB Netz AG ist
vorgesehen, die Feinstaubbelastung taglich zu erheben und auszuwerten.

Die Daten sollen im Informationszentrum der DB Netz AG am Marienhof und auf der
Homepage der DB zur 2. Stammstrecke verdffentlicht werden. Ziel ist die Aufbereitung der
Daten, sodass eine Darstellung gelingt, die Irritationen bei der Interpretation der Rohdaten
und Spitzenwerte im Vergleich mit der ermittelten Gesamtbelastung ausschlief3t.

Nach Kenntnis des Referates fir Gesundheit und Umwelt wurden die Messkonzepte mit
dem flr Luftschadstoffmessungen in Bayern zustédndigen Bayerischen Landesamt flr
Umwelt abgestimmt.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01502 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.30 S-Bahn Stammstrecke Baustellenbetrieb 8 Fragen u.a.

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01513 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.30)
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Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Zu Frage 1

Die Aufstellung eines Logistikkonzepts zur Versorgung der Baustelle ist Aufgabe des
Auftragnehmers, der das Logistikkonzept im Rahmen einer verkehrsrechtlichen
Anordnung beim Kreisverwaltungsreferat, Hauptabteilung Ill, StralRenverkehr anzumelden
und von diesem genehmigen zu lassen hat.

Die Logistik der jeweiligen Baustellen in Haidhausen ist so geregelt, dass die
Verkehrsabwicklung im Wesentlichen Uber leistungsfahige Hauptverkehrsstraf3en erfolgt.
Die empfohlene Route flr den Rettungsschacht 7 in den Maximiliansanlagen fahrt Gber
die Max-Planck- und Einsteinstra3e zur A 94. Der Baustellenverkehr fur den
Rettungsschacht 8 in der Keller- und Milchstral3e soll Gber die A 94 — Einsteinstrale —
Max-Weber-Platz - Innere Wiener Stral3e - Kellerstraf3e — Steinstraf3e — Rosenheimer
Stralie — Orleansstralie — Grillparzerstral3e - Einsteinstra3e und wieder A 94 abgewickelt
werden.

Zu Frage 2

Zum jetzigen Zeitpunkt kdnnen seitens der DB Netz AG noch keine Angaben zur Anzahl
der LKW-Fahrten getroffen werden. Der An- und Abtransport wird entsprechend dem
Planfeststellungsbeschluss zum PFA 3neu hauptséchlich zwischen 7 Uhr und 20 Uhr
erfolgen. Zur Verkehrsabwicklung siehe Ausfihrungen unter Frage 1.

Zu Frage 3

Der Planfeststellungsbeschluss legt fest, dass dauerhafte Messstationen flr die Messung
von Feinstaub und Stickoxiden vor und wahrend der Bauzeit einzurichten sind.
Gleichzeitig sind MafRnahmen definiert, die die Staubbelastung mindern sollen (z. B.
Befeuchten, Abdecken von staubenden Materialien, etc.). Damit soll es zu keiner
kritischen Uberschreitung der Grenzwerte kommen. Des Weiteren wird ein unabhangiger
Sachverstandiger als Immissionsschutzbeauftragter benannt, der die Einhaltung der
Richtwerte anhand der gultigen Grenzwerte nach der Technischen Anleitung zur
Reinhaltung der Luft (TA Luft) und der Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV)
bewertet.

Zu Frage 4

Bei einer Uberschreitung der Richtwerte werden geeignete MaRnahmen zur Minderung in
die Wege geleitet. Ob dies Fahrverbote oder andere Malinahmen sind, obliegt der
Beurteilung des Sachverstdndigen.

Zu Frage 5
vgl. Beschreibung der Malinahmen unter den Antworten zu Frage 3 und 4.

Zu Frage 6

Mdgliche Entschadigungsanspriche Betroffener sind im Planfeststellungsbeschluss zum
PFA 3 neu vom 25.04.2016 unter B.5.17.3 geregelt:

.Rechtsgrundlage flir Entschadigungsansprtiche wegen unzumutbarer
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Beeintrachtigungen durch ein planfestgestelltes Vorhaben ist § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVIG.
Danach hat — sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen
auf Rechte anderer untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind, Anspruch auf eine
angemessene Entschadigung in Geld. (....)"

Der Planfeststellungsbeschluss ist einsehbar unter http:/2-stammstrecke.
die-bahn-baut.de/planfeststellungsunterlagen.

Zu Frage 7
Siehe unter Antwort zu Frage 6.

Zu Frage 8

Laut Mitteilung der DB Netz AG ist von einer Beeintrachtigung des OPNV in Haidhausen
nicht auszugehen. Alle Linien werden weiterhin regular betrieben. Aufgrund der
Baumaflinahme am Busbahnhof Orleansplatz ist jedoch die Einrichtung von bauzeitlichen
Ersatzhaltestellen erforderlich.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01513 vom 18.05.2017 kann nur nach MalRgabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.31 Verkehrswegekonzept fiur Rettungsschacht 8

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01516 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.31)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 11.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

I. Anfrage:

Im Planfeststellungsbeschluss vom 25.04.2017 zum Planfeststellungsabschnitt 3neu ist
durch das Eisenbahn-Bundesamt beauflagt, dass die Deutsche Bahn AG als
Vorhabentrégerin bereits tber die Ausschreibung sicherzustellen hat, dass durch die
beauftragten Bauunternehmen ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt
werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungsemissionen dem Stand der
Technik entsprechen.

Im Bereich der Rettungsschéchte wurden beispielsweise superschallgedampfte
Kompressoren vom Eisenbahn-Bundesamt gefordert und von der Deutschen Bahn AG
ausgeschrieben.

DarUber hinaus ist im Planfeststellungsbeschluss als Nebenbestimmung festgesetzt, dass
die Deutsche Bahn AG sicherzustellen hat, dass jede Baustelle so geplant, eingerichtet
und betrieben wird, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.

Die Beeintrachtigungen der Anwohnerinnen und Anwohner an den Baustellen und den
Transportrouten sind auch durch die Wahl entsprechender Baumethoden und
Transportfahrzeuge so weit wie méglich zu minimieren.

Des Weiteren wurde die Vorhabentrégerin verpflichtet, einen unabh&ngigen, anerkannten
Sachverstandigen flir Larm- und Erschutterungsfragen sowie flr Immissionen durch
Staub und Abgase einzusetzen und diesen vor Baubeginn dem Eisenbahn-Bundesamt als
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Ansprechpartner schriftlich zu benennen. Dieser hat im Rahmen einer regelmafigen
Messuberwachung ggf. notwendige Minderungsmafnahmen zum Schutz der
Nachbarschaft zu veranlassen.

II. Antrag:

Zu l.

Die Verkehrsbeziehungen der Baulogistik sind im Planfeststellungsbeschluss
beschrieben. Danach erfolgt der allgemeine Baustellenverkehr im Bereich des
Rettungsschachtes 8 Uber die Rosenheimer Stral3e, Am Gasteig, Stubenvollstrae und
Kellerstral3e. Die Entsorgung wird Uber die KellerstralRe, SteinstralRe und Rosenheimer
Strafie abgewickelt.

Die vorgesehene Baulogistik ist unter Beachtung der technischen Realisierbarkeit und der
Abwégung der Eingriffe in den 6ffentlichen Verkehr einerseits sowie unter Beachtung der
Anforderungen an die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung andererseits abgestimmt
waorden.

Fur den Fall, dass die vorgegebenen Verkehrsrouten verlassen und Schleichwege genutzt
werden sollten, kénnte das Kreisverwaltungsreferat nach Bekanntwerden zeitnah
Gegenmalnahmen ergreifen und ggf. auch eine Sperrung veranlassen.

Zu 2.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung im Planfeststellungsverfahren hatten Betroffene
die Moglichkeit, Einwendungen u. a. auch zur Baulogistik vorzubringen. Diese
Einwendungen wurden nach Prufung und Abwagung der Planfeststellungsbehdrde ggf. im
Planfeststellungsbeschluss beriicksichtigt.

Die DB Netz AG beabsichtigt, bei sog. ,Runden Tischen* mit den betroffenen
Anwohnerinnen und Anwohnern im Gesprach zu bleiben. Dort kann dann auch die
Umsetzung der Verkehrswege thematisiert werden.

Zu 3.

Der Planfeststellungsbeschluss enthélt die Nebenbestimmung, dass dauerhafte
Messstationen, die Feinstaub und Stickoxide messen, vor und wahrend der Bauzeit
einzurichten sind. Gleichzeitig sind MaRnahmen definiert, die die Staubbelastung mindern
(z. B. Befeuchten oder Abdecken von staubendem Material etc.). Damit soll ein
Uberschreiten der Grenzwerte verhindert werden. Dartiber hinaus ist ein unabhangiger
Sachverstandiger als Immissionsschutzbeauftragter benannt, der die Einhaltung der
Richtwerte anhand der gultigen Grenzwerte nach TA Luft und der
Bundesimmissionsschutzverordnung (BimSchV) bewertet. Bei einer Uberschreitung der
Richtwerte sind geeignete MaRnahmen zur Minderung in die Wege zu leiten.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01516 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.32 Sicherheits- und Evakuierungskonzept 2. S-Bahn Stammstrecke
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01493 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.32)
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Die Antragstellerin hat zuletzt mit Schreiben des Referats flir Stadtplanung und
Bauordnung vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Fur die Planfeststellungsabschnitte PFA 1 bis 3neu liegt ein Sicherheitskonzept flr den
Streckentunnel und fiir die freie Strecke vor (vgl. Kapitel 17.3 des
Planfeststellungsbeschlusses zum PFA 3neu, einsehbar unter http://2-stammstrecke. die-
bahn-baut.de/planfeststellungsunterlagen).

Fur die einzelnen unterirdischen Personenverkehrsanlagen gibt es sog. ganzheitliche
Brandschutzkonzepte, welche sich auf den Endzustand nach Inbetriebnahme beziehen.
Die Nachfragewerte der zu erwartenden Personenzahlen wurden gutachterlich ermittelt,
fortgeschrieben und dienen als EingangsgréRe der Brandschutznachweise. Diese werden
durch einen unabhéngigen Gutachter separat untersucht und nachgewiesen.

Eine Simulation des Evakuierungsszenarios ist geplant.

Fur die Dauer der Bauzeit gibt es weitere bauzeitliche Brandschutzkonzepte far
Bauzustande bzw. Zwischenbauzustande, welche sich auf die im Bau befindlichen
Anlagen sowie angrenzende Gebaude beziehen.

Das Einbringen von Ldschwasser wird planerisch und baulich in enger Abstimmung mit
der Branddirektion Mlinchen umgesetzt.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01493 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.33 Gewahrleistung der Sicherheit wahrend des Baus der 2. S-Bahn Stammstrecke
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01491 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.33)

Die Antragstellerin hat zuletzt mit Schreiben des Referats flir Stadtplanung und
Bauordnung vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Fur die Planfeststellungsabschnitte PFA 1 bis 3neu liegt ein Sicherheitskonzept flr den
Streckentunnel und fiir die freie Strecke vor (vgl. Kapitel 17.3 des
Planfeststellungsbeschlusses zum PFA 3neu, einsehbar unter http://2-stammstrecke. die-
bahn-baut.de/planfeststellungsunterlagen).

Der Planung sowohl des End- als auch des Bauzustandes der 2. Stammstrecke sind
Personenstromanalysen zu Grunde gelegt. Die Dimensionierung der erforderlichen
Durchgangsbreiten erfolgt dabei auf Basis des aktuellen DB Regelwerks in Abstimmung
mit zertifizierten Gutachtern.

Das Logistikkonzept zur Versorgung der Baustellen ist vom Auftragnehmer im Rahmen
einer verkehrlichen Anordnung beim Kreisverwaltungsreferat anzumelden und von diesem
genehmigen zu lassen. Die Lage der Schulen und der Einrichtungen flr Kinder werden
dabei selbstverstandlich bertcksichtigt.

Die Tunnelrbhren werden in einem maschinellen Vortriebsverfahren erstellt. Dieses
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Bauverfahren ist sehr setzungsarm und hat sich im innerstadtischen Tunnelbau als
sicheres Bauverfahren bewahrt. Diese Verfahren wurden schon mehrfach im Mlnchner
U-Bahn-Bau erfolgreich angewandt. Die Herstellung der Tunnelréhren wird durch
geodatische und geotechnische Messverfahren begleitet und Gberwacht.

Im Tunnelverlauf wurde der Baugrund durch Erkundungsprogramme untersucht. Die
Ergebnisse der Untersuchungen sind im Baugrund- und Griindungsgutachten der
Technischen Universitdt Mlnchen (TUM) dokumentiert und bilden die Grundlage der
vorliegenden Planung. Die geotechnischen Randbedingungen im Baufeld und die daraus
resultierenden Empfehlungen und Vorgaben hinsichtlich der vorhandenen und geplanten
Bauwerke, Bauverfahren und Bauwerksgriindungen wurden in der vorliegenden Planung
bertcksichtigt und umgesetzt.

Im Zuge der weiteren Planungs- und Ausfihrungsphasen ist vorgesehen, das
Erkundungsraster weiter zu verdichten. DarUber hinaus lasst die Vorhabentrégerin ein
umfangreiches Beweissicherungsverfahren durch einen unabhéngigen Sachverstandigen
durchfihren. In diesem wird vor Baubeginn der Zustand der bestehenden Anlagen
aufgenommen und dokumentiert.

Soweit zwischen Innerer Wiener Stralie und Preysingplatz beispielsweise alte Bierkeller
untertunnelt werden, haben empirische Berechnungen der TUM kein hdheres
Gefahrdungspotential ergeben.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01491 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.34 Bausicherheit im Bereich Keller-, Putrichstr., Preysingplatz, Innere Wienerstr.
(2. S-Bahn Stammstrecke)

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01495 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.34)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Die Tunnelréhren werden in einem maschinellen Vortriebsverfahren erstellt. Dieses
Bauverfahren ist sehr setzungsarm und hat sich im innerstadtischen Tunnelbau als
sicheres Bauverfahren bewahrt.

Auf die Ausfihrungen unter Ziffer 4.33 wird verwiesen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01495 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.35 Beweissicherung, Baugutachten der Bestandsgebdude im Baugebiet
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01512 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.35)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
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vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Die DB Netz AG als Vorhabentréagerin der 2. Stammstrecke lasst ein umfangreiches
Beweissicherungsverfahren durch einen externen unabhéngigen Sachverstdandigen
durchfihren. In diesem Verfahren wird der Zustand der bestehenden Anlagen
dokumentiert, die im Einflussbereich der Baumaflinahme liegen. Nach Beendigung der
Baumafinahmen wird der Zustand erneut durch Sachverstandige aufgenommen, um
etwaige baubedingte Schaden oder Veranderungen festzustellen.

Die Beweissicherungsgutachten werden den betroffenen Grundstlickseigentiimerinnen
und -eigentiimern kostenfrei Uberlassen.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01512 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.36 Einrichtung einer Beschwerdestelle MeBwerte 2. S-Bahn-Stammstrecke
Empfehlung Nr. 14-20 | E 01494 der Blirgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.36)

Die Antragstellerin hat zuletzt mit Schreiben des Referats flir Stadtplanung und
Bauordnung vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

In den Planfeststellungsbeschltssen flr die 2. Stammstrecke wurden die Belange der
Betroffenen vom Eisenbahn-Bundesamt als Genehmigungsbehoérde sorgfaltig mit der
Planung abgewogen und zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen Nebenbestimmungen angeordnet.

Dazu gehdrt u. a., dass Baustellenkontrollen eingerichtet werden, die eine Einhaltung der
Vorschriften sicherstellen sollen. Dariiber hinaus werden unabhéngige, anerkannte
Sachverstandige flr L&rm- und Erschtterungsfragen eingesetzt, die regelméanig
Messungen im Bereich der Baustellen durchfihren und ggf. notwendige
Minderungsmafinahmen zum Schutz der Nachbarschaft veranlassen. An diese kdnnen
sich auch die betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner wenden. Eine Dauermessstelle
soll auch im Bereich des Rettungsschachtes 8 aufgestellt werden.

Falls nachtliche Bauarbeiten erforderlich werden, sind sie auf ein betrieblich
unumgéngliches Maf3 zu beschranken und mussen ortsldblich bekannt gemacht werden.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01494 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.37 Mégliche Konsequenzen des 2. Tunnels auf die Altstadt

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01504 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.37)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.
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Aus Sicht des Referates flir Stadtplanung und Bauordnung ist der Bau von Hochhausern
im Bereich der Minchner Altstadt nicht zu erwarten. Der Bau von profiliberragenden
Geb&auden in der Altstadt steht im Widerspruch zu gleich mehreren giiltigen Planungen
und Zielaussagen der Landeshauptstadt Mlinchen. Die ,MUnchner Linie* zum Umgang mit
Hochhausplanungen leitet sich aus der Hochhausstudie ,Leitlinien zu Raumstruktur und
Stadthild® (Prof. Stracke/Schreiber) ab und ist bis heute die Grundlage far
Stadtratsbeschllisse. Die Altstadt, die alten Dorfkerne sowie gewachsene Stadtteile und
schutzenswerte Freiraume sollen in ihrem Charakter erhalten und deshalb frei von
Hochhausern bleiben.

Die Altstadt innerhalb des Altstadtrings steht zudem als Ensemble unter Denkmalschutz.
Zum Planen und Bauen im Altstadtensemble wurden erst 2015 Leitlinien erarbeitet, die
ebenfalls dezidiert die Bedeutung der durch historische Turm- und Monumentalbauten
geprégten Stadtsilhouette herausstellen, die in keinem Fall beeintrachtigt werden darf.
Durch den Bau der 2. Stammstrecke andern sich diese Planungsgrundsétze nicht.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01504 vom 18.05.2017 kann nach Maf3gabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

4.38 Verlegung des neuen Bahnhofs , Ostbahnhof (tief) auf die Siidseite des
Ostbahnhofs

Empfehlung Nr. 14-20 / E 01514 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05 -
Au-Haidhausen vom 18.05.2017 (Anlage
2.38)

Der Antragsteller hat zuletzt mit Schreiben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung
vom 10.01.2018 Zwischennachricht erhalten.

Die Situierung des Bahnhofs Ostbahnhof fUr die 2. Stammstrecke unter dem Orleansplatz
wurde mit Planfeststellungsbeschluss vom 25.04.2016 planfestgestellt. Eine Umplanung
mit einer Verlegung des Haltepunktes auf die Stidseite des Ostbahnhofes hatte erhebliche
terminliche Verzdgerungen bei der Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke zur Folge. Eine
Entscheidung, ob geédnderte Rahmenbedingungen, wie das neue Werksviertel mit dem
neuen Konzertsaal, zu einer Neubewertung der Aufgabenstellung fihren kénnten, obliegt
dem Freistadt Bayern als Besteller der 2. Stammstrecke.

Der Empfehlung Nr.14-20 / E 01514 vom 18.05.2017 kann nur nach MalRRgabe der
vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen werden.

Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die betroffenen bzw. tangierten Bezirksausschisse der Stadtbezirke
- 01 Altstadt-Lehel

- 05 Au-Haidhausen

- 09 Neuhausen-Nymphenburg

- 25 Laim



Seite 42

wurden gemaf § 9 Abs. 2 und Abs. 3 Bezirksausschuss-Satzung (Katalog des Referats
far Stadtplanung und Bauordnung, Ziffer 2) zum Entwurf der Beschlussvorlage angehort
und haben folgende Stellungnahmen dazu abgegeben, die wie folgt vom Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung gewdrdigt werden.

Bezirksausschuss des 1. Stadtbezirks Altstadt -Lehel
(Sitzung am 13.03.2018, Schreiben vom 14.03.2018)
Der Bezirksausschuss hat den Beschlussentwurf zur Kenntnis genommen.

Bezirksausschuss des 5. Stadtbezirks Au-Haidhausen
(Sitzung vom 21.03.2018, Schreiben vom 26.03.2018 — Anlage 3.1)

Der Bezirksausschuss hat zu folgenden Empfehlungen der Blirgerversammlung des
Stadtbezirks 05 — Au-Haidhausen vom 18.05.2018 Stellung genommen:

Zu den Ziffern

4.12 S-Bahn 2. Stammstrecke Stoppen - Empfehlung Nr. 14-20 / E 01499

4.13 S-Bahn Munchen und Region - Empfehlung Nr. 14-20 / E 01503

4.14 S-Bahn-Stammestrecke, Sudring Ausbau - Empfehlung Nr. 14-20 / E 01506

4.18 S-Bahn-Betriebs- und OV Gesamtkonzept, Prioritdten im S-Bahn-Ausbau -
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01520

Die Stadtverwaltung kommt der Forderung nach einem Baustopp nicht nach. Der
Bezirksausschuss nimmt die weiteren Uberlegungen zu den AusbaumaRnahmen des
Sddrings zur Kenntnis und bittet um zeitnahe Informationen dazu.

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung
Bei Vorliegen naherer Informationen wird der Bezirksausschuss tber den Sachstand
informiert.

Zu Ziffer 4.19 S-Bahn-Ausbau Takt Zehn stufenweise; Ausbau Sudring Nordring
AulRenstrecken, Terminplan und Grobfinanzierung 2017-2050 - Empfehlung Nr. 14-20/ E
01500

Der Bezirksausschuss hélt die Forderung nach einem 10-Minuten-Takt aufrecht.

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

Zum Fahrplankonzept nach Er6ffnung der 2. Stammstrecke hat der MVV in Abstimmung
mit dem zustandigen Bayerischen Staatsministerium flr Wohnen, Bau und Verkehr darauf
hingewiesen, dass "das derzeit in der Diskussion befindliche - und oftmals von der Presse
nur in Teilen richtig dargestellte - Fahrplankonzept flir die 2. Stammstrecke ein sog.
Startkonzept ist, welches schrittweise im Rahmen des von der Bayerischen
Staatsregierung vorgesehenen Bahnausbaus in der Region Munchen weiterentwickelt
und stetig ausgebaut werden soll.

Bereits das Startkonzept bewirkt deutliche Verbesserungen beim Verkehrsangebot. Belegt
wird dies unter anderem durch einen prognostizierten Mehrverkehr im offentlichen Verkehr
von rund 60.000 Fahrgésten pro Werktag bzw. rund 300 Mio. Pkw-Kilometern pro Jaht,
die vermieden werden kénnen. Wie gutachterlich nachgewiesen und so auch stets
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kommuniziert, wird das mit Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke geplante
Angebotskonzept den Verkehrsbedlrfnissen im gesamten S-Bahnnetz noch besser
gerecht. Das Angebotskonzept sieht neben einem ganztdgigen 15-Minuten-Takt auch den
Einsatz von Express- S-Bahnen auf bestimmten S-Bahnlinien - u. a. auch in Richtung
Ebersberg - vor. Fir die groRe Mehrheit der Fahrgaste bewirkt das Startkonzept z. T.
deutliche Reduzierungen der Reisezeit. Insgesamt kann bereits im Startkonzept ein
Reisezeitnutzen - alleine von Fahrgéasten im MVV-Raum - von rund 3 Mio. Stunden pro
Jahr erzielt werden.

Als betrieblich gesichert gilt, dass der derzeit erreichte Planungsstand fur das
Startkonzept als Mindestangebot umgesetzt werden kann. Ob dartber hinaus weitere
Angebotsverbesserungen betrieblich umsetzbar sind, wird - wie bei allen anderen
Infrastrukturmaf3nahmen auch - zeitnah vor einer Inbetriebnahme geprift werden. In den
jeweiligen Verkehrsvertrdgen werden diesbezlglich entsprechende Optionen bereits mit
bertcksichtigt."

Zu den Ziffern

4.24 Aktuelle Kostenschatzung 2017 - Empfehlung Nr. 14-20 / E 01496

4.25 Kosten-Nutzen-Untersuchung, 2. S-Bahn Stammstrecke - Empfehlung Nr. 14-20/ E
01508

4.26 Kosten-Nutzen-Analyse - Empfehlung Nr. 14-20 / E 01509

4.27 Neuberechnung der Nutzen-Kosten-Relation (NKF) des Tieftunnels - Empfehlung Nr.
14-20/ E 01510

4.28 Beteiligung der LHM an den Baukosten der 2. Stammstrecke ist zurlckzunehmen -
Empfehlung Nr. 14-20 / E 01507

Der Bezirksausschuss weist darauf hin, dass die Antworten lediglich auf den
Nutzen-Kosten-Faktor von 1.05 eingehen, nicht jedoch auf die Kosten.

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

Zur aktuellen Kostenschatzung (Stand November 2017) des Bayerischen
Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr wird auf die Ausfilhrungen zur
Finanzierung unter Ziffer 2 verwiesen.

Zu Ziffer 4.29 Antrag auf Information zu umweltrelevanten Themen vor und wahrend der
Baustelle der 2. S-Bahn-Stammstrecke - Empfehlung Nr. 14-20 / E 01502

Der Bezirksausschuss fordert, dass in der Informationsstelle in Haidhausen auch die
Messwerte einsehbar sein sollen und mochte wissen, wie im Falle einer
GrenzUberschreitung reagiert wird.

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

Die Nachfrage bei der DB Netz AG hat hierzu Folgendes ergeben:

Wir nehmen an, der BA 5 bezieht sich auf die Immissionswerte flr ,Schall”* und
.Erschitterung®. Es gelten flir die Einhaltung der Immissionsrichtwerte die Auflagen aus
dem Planfeststellungsbeschluss in Verbindung mit den gesetzlichen Regelungen. Die
Immissionen werden im Zuge der Bauausfiihrung vom Vorhabenstréger tiberwacht und
gegenuber der Genehmigungsbehdérde nachgewiesen. Eine Verdffentlichung der
Messberichte auf unserer Homepage ist prinzipiell vorgesehen, aber noch in Abstimmung
bei der Deutschen Bahn.
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Im Falle einer Uberschreitung von zuldssigen Messwerten werden der
Immissionsschutzbeauftragte und die zustdndigen Genehmigungsbehdrden informiert und
entsprechende GegenmafRnahmen zur Einhaltung geprdft. Uber die erforderlichen
Gegenmalnahmen kann erst nach Feststellung der Ursache entschieden werden.*

Zu Ziffer 4.30 S-Bahn Stammstrecke Baustellenbetrieb 8 Fragen u.a. - Empfehlung

Nr. 14-20/ E 01513

Zu Frage 1

Der Bezirksausschuss bittet um Klarung des Widerspruchs in der Beantwortung, dass der
Rettungsschacht 8 in Ziffer 4.30 Gber Max-Weber-Platz und Innere Wiener Stral3e
angefahren wird, in der Antwort zu Ziffer 4.31 jedoch Uber die Rosenheimer Strale, am
Gasteig und Stubenvollstral3e oder Milchstrafie.

Der Bezirksausschuss bittet um ergdnzende Aussagen zum Baulogistikkonzept fir
Ostbahnhof und Haidenauplatz.

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

Die Wegfuhrung Uber Einsteinstralle — Max-Weber-Platz — Innere Wiener Stralle —
Stubenvollstrale — KellerstralRe ist laut Beschreibung der Planfeststellung fiir
Sondertransporte vorgesehen. Der allgemeine Baustellenverkehr wird laut
Planfeststellung tber die Rosenheimer StraRe — Am Gasteig — Stubenvollstral3e —
Kellerstral3e angedient. Die Entsorgung erfolgt Gber die Kellerstra3e — Steinstrale
-Rosenheimer Stralie.

BezUlglich der Baustellenabwicklung am Ostbahnhof und Haidenauplatz wird auf die
Planfeststellungsunterlage, Anlage 14 - Baulogistik und Verkehrsflihrung in der Bauphase,
verwiesen. Diese kann im Planfeststellungsbeschluss zum PFA 3neu, Bereich
Munchen-Ost unter http://2-stammstrecke.die-bahn-baut.de/ eingesehen werden.

Laut Auskunft der DB Netz AG erfolgt die detaillierte Abstimmung der verkehrsrechtlichen
Genehmigungen mit der zustdndigen Behdrde im Zuge der Bauausfiihrung durch die
bauausfiihrende Firma. Die Anwohnerinnen und Anwohner werden vor Beginn der
Arbeiten Uber die anstehenden Arbeiten und das Verkehrskonzept gesondert informiert.

Zuden Fragen2 -4
Der Bezirksausschuss bittet um erganzende Auskunft, ob der von 7 Uhr bis 20 Uhr
stattfindende Baustellenverkehr nur werktags oder taglich stattfindet.

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

Die Nachfrage bei der DB Netz AG hat ergeben, dass die Tunnelvortriebsarbeiten des
Rettungsstollens aus Sicherheitsgriinden im Durchlaufbetrieb (d. h. ohne Unterbrechung)
laufen. Die nachfolgenden Betonarbeiten und der Innenausbau mit technischer
Ausristung finden planmafig nur an Werktagen zwischen 7 Uhr und 20 Uhr statt.

Zu den Fragen 3-5

Der Bezirksausschuss bittet um Mitteilung, wie die Bevdlkerung Kontakt zu dem
einzusetzenden unabh&ngigen Immissionsschutzbeauftragten aufnenmen kann.

Stellungnahme des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung

Fur die Anliegen der Betroffenen ist wahrend der Zeit der Bauausfiihrung eine
Ansprechstelle der DB Netz AG vor Ort vorgesehen. Dartiber hinaus werden sollen
Informationsblatter flr die Anwohnerinnen und Anwohner verteilt bzw.
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Informationsveranstaltungen abgehalten werden.

Zu den Fragen 6- 7 (Entschadigungen, Ersatzwohnraum)

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

Der Planfeststellungsbeschluss enthélt Regelungen flr betroffene Anwohnerinnen und
Anwohner, die einen Anspruch auf Schutzmaf3hahmen haben. Eine pauschale Forderung
nach Ersatzwohnraum ist durch den Planfeststellungsbeschluss nicht begrtindet.

Zu Frage 8
Der Bezirksausschuss bringt sein Erstauen Uber die Aussage zum Ausdruck, dass von
einer Beeintrachtigung des OPNV in Haidhausen nicht auszugehen ist.

Stellungnahme des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung
Dem Referat flr Stadtplanung und Bauordnung liegen hierzu keine weiteren Erkenntnisse
VOor.

Zu Ziffer 4.31 Verkehrswegekonzept flr Rettungsschacht 8 - Empfehlung Nr. 14-20 / E
01516

Der Bezirksausschuss fordert, zu allen ,runden Tischen®, die Au-Haidhausen betreffen,
eingeladen zu werden.

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

Die DB Netz AG hat auf Nachfrage Folgendes mitgeteilt:

.FUr den Vorhabenstrager ist der Planfeststellungsbeschluss rechtlich bindend. Die
Offentlichkeit wird wahrend der Bauarbeiten laufend Uber die anstehenden MaRnahmen,
u. a. auf der Homepage der 2. S-Bahn-Stammstrecke informiert. Sofern besondere
Malnahmen, wie der Beginn neuer Bauabschnitte, larmintensive Arbeiten anstehen,
werden die Anwohner gesondert Uber ausgewahlte Medien, Flugblatter bzw.
Informationsveranstaltungen informiert. Ebenfalls ist es geplant einen ,runden Tisch* zu
etablieren, diese sollen jedoch nicht als Beratungs- oder Entscheidungsgremium
fungieren.*

Zu Ziffer 4.34 Bausicherheit im Bereich Keller-, Pitrichstr., Preysingplatz, Innere
Wienerstr. (2. S-Bahn Stammstrecke) - Empfehlung Nr. 14-20 / E 01495

Der Bezirksausschuss fordert eine frihzeitige und umfassende Anktlindigung der
nachtlichen Bauarbeiten und die Vermeidung von Arbeiten am Wochenende.

Stellungnahme des Referates flr Stadtplanung und Bauordnung

Die DB Netz AG hat auf Nachfrage Folgendes mitgeteilt:

.vor Beginn der Bauarbeiten werden die Anwohner Uber die anstehenden
Baumaflinahmen und die Auswirkungen durch das Kommunikationsteam der 2.
Stammestrecke, in Zusammenarbeit mit den ausfihrenden Baufirmen informiert. Wahrend
der Bauarbeiten wird ein extra eingerichteter Blrgerbeauftragter den Anwohnern fir
Anliegen zur Verfugung stehen. Auch ein Emissionsschutzbeauftragter steht flir Fragen
zur Verfligung. Nacht- und Wochenendarbeiten finden nur bei technischer und
betrieblicher Erfordernis statt.”

Weitere Fragen des Bezirksausschusses
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- Wie viele Parkplatze fallen weg?

- Was passiert mit den Parkplatzen, die an den von der Baustelle betroffenen Straf3en
liegen? Zum Beispiel in der KellerstralRe, die mit beidseitigem Parken sicher zu schmal ist
fur an- und abfahrende Baufahrzeuge

- Laut Zeitungsberichten sind bald Probebohrungen am Weil3enburger Platz und
Ostbahnhof vorgesehen. Der Bezirksausschuss bittet um ndhere Informationen.

Stellungnahme des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung

Zu den Parkplatzen:

Hierzu teilte das Kreisverwaltungsreferat auf Nachfrage Folgendes mit:

»ZU den von Seiten der DB geplanten Baustelleneinrichtungsflachen in der Kellerstralie
und am Orleansplatz im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben 2. S-Bahn-Stammstrecke
wurden bisher von der DB mit dem KVR noch keine konkreten Gespréache aufgenommen
und keine detaillierten Aussagen getroffen. Ebenso wenig wurde bisher die gesamte
Thematik Baustellenbelieferung im Planfeststellungsabschnitt 3 (Haidhausen) mit uns
besprochen. Es ist uns deshalb im Moment noch nicht moglich, genaue Angaben Uber
den Entfall von Parkplatzen zu machen. Dies kann erst dann erfolgen, wenn die DB dem
KVR genauere Bauablaufplanungen und ein Konzept lber die Baustellenbelieferung (Ver-
und Entsorgung) vorstellt. Wann dies der Fall sein wird, konnte von der DB bisher noch
nicht in Erfahrung gebracht werden. Somit gilt derzeit nach wie vor noch der
Planungsstand des Planfeststellungsverfahrens.”

Zu den Probebohrungen:

Im April und Mai 2018 fanden laut Mitteilung der DB Netz AG am WeilRenburger Platz und
in der Lothringer Stral3e Untersuchungen des Erdreichs und des Grundwassers statt.
Diese Bohrungen dienen zur Uberpriifung der Kenntnisse der Bodenbeschaffenheit und
zur Beobachtung der Grundwassersténde.

Bezirksausschuss 09 Neuhausen-Nymphenburg
(Sitzung vom 20.03.2018, Schreiben vom 21.03.2018 -
Der Bezirksausschuss hat dem Beschlussentwurf zugestimmt.

Bezirksausschuss 25 Laim

(Eilentscheidung des Vorsitzenden gemald § 20 Abs. 1 Bezirksausschusssatzung,
Schreiben vom 26.03.2018 — Anlage 3.2)

Der Bezirksausschuss 25 nimmt die o. g. Angelegenheit zur Kenntnis.

Folgende Punkte werden seitens des Bezirksausschusses moniert:

- Zuwegung der Bahnsteige

- Anzahl der Toilettenanlagen

- Anzahl der Verkaufseinheiten

Stellungnahme des Referats fir Stadtplanung und Bauordnung

Die DB Netz AG hat hierzu Folgendes mitgeteilt:

»Ll. Zuwegung der Bahnsteige

Eine Zuwegung erfolgt im Endzustand im westlichen Bereich aus der bestehenden Geh-
und Radwegunterflinrung der EU WotanstraRRe Uber das neue Zugangsbauwerk West
Uber Festtreppen und Fahrtreppen, im ostlichen Bereich von der neu errichteten UVR
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Uber das angrenzende Zugangsbauwerk Ost mittels Fest- und Fahrtreppen und der
barrierefreien Anbindung je eines Aufzuges pro Bahnsteig.

2. Anzahl der geplanten Toilettenanlagen

Im Zugangsbauwerk West ist derzeit eine Toilettenanlage in Planung als Barrierefreie
Kabine flr Behinderte, Damen und Herren

3. Anzahl der Verkaufseinheiten

Derzeit ist eine Vermarktungseinheit vorgesehen. Diese ist im Zugangsbauwerk Ost
geplant.”

Die Bezirksausschusse 01, 05, 09 und 25 haben Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat flr Arbeit und Wirtschaft, das
Referat fur Gesundheit und Umwelt und die Stadtwerke Miinchen GmbH, MVG haben
Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.

Der Korreferentin, Frau Stadtratin Rieke, und dem zustandigen Verwaltungsbeirat, Herrn
Stadtrat Bickelbacher, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1. Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung bleibt beauftragt, dem Stadtrat und
den betroffenen Bezirksausschilissen Uber die weiteren Entwicklungen oder Gber
wesentliche Anderungen bei den Planungen der 2. Stammstrecke zu berichten.

2. Die Antrdge
- Nr. 14-20 / A 00127 der Stadtratsfraktion der Birgerliche Mitte - FREIE
WAHLER/BAYERNPARTEI vom 22.07.2014
- Nr. 14-20 / A 00720 der Stadtratsfraktion Blindnis 90/DIE GRUNEN/RL und
Freiheitsrechte, Transparenz und Blirgerbeteiligung vom 27.02.2015
- Nr. 14-20 / A 01082 der Stadtratsfraktion Blrgerliche Mitte -
FREIE WAHLER/BAYERNPARTEI vom 27.05.2015
- Nr. 14-20 / A 01167 der Stadtratsfraktion Burgerliche Mitte -
FREIE WAHLER/BAYERNPARTEI vom 07.07.2015
- Nr. 14-20 / A 02891 von Herrn StR Richard Quaas, Herrn StR Prof. Dr. Hans Theiss
vom 16.02.2017
- Nr. 14-20 / A 02940 der BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion vom 08.03.2017
- Nr. 14-20 / A03117 der FDP-HUT Stadtratsfraktion vom 22.05.2017
sind damit geschéftsordnungsgemal behandelt.

3. Die Empfehlungen
- Nr. 08-14 / E 02164 der Burgerversammlung des 05. Stadtbezirkes
Au-Haidhausen - Bezirksteil Haidhausen - am 10.01.2014
- Nr. 08-14 / E 00362 der Burgerversammlung des 05. Stadtbezirkes
Au-Haidhausen - Bezirksteil Haidhausen - am 05.03.2015
- Nr. 08-14 / E 01330 der Burgerversammlung des 09. Stadtbezirks



Seite 48

Neuhausen-Nymphenburg vom 17.11.2016

- Nr. 08 14 / E 01332 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 09
Neuhausen-Nymphenburg

- Nr. 14-20 / E 01499 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-30 / E 01503 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01506 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01497 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01498 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01511 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01520 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01500 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01505 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01518 der BUrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01519 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01517 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01496 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01508 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01509 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01510 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01507 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01502 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01513 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01516 der BuUrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01493 der Burgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01491 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr.14-20 / E 01495 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
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Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr.14-20/ E 01512 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01494 der Blrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01504 der BuUrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

- Nr. 14-20 / E 01514 der BuUrgerversammlung des Stadtbezirks 05
Au-Haidhausen am 18.05.2017

sind damit geman Art .18 Abs. 4 Gemeindeordnung behandelt.

4. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endg(iltig
entschieden.
Der Stadtrat der Landeshauptstadt Mlinchen

Der Vorsitzende Die Referentin
Ober-/Burgermeister Prof. Dr.(I) Merk

Stadtbauratin
Abdruck von I. - lIl.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die StadtkAmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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V. WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

2. An das Direktorium HA Il — BA (4x)

3. Andie Bezirksausschisse 01, 05, 09, 25
4. An das Baureferat

5. An das Referat fiir Gesundheit und Umwelt
6

7

8

9

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

. An das Referat flr Bildung und Sport
10. An das Kulturreferat
11. An die Stadtwerke Minchen GmbH

12. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — SG 3
13. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — HA |

14. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1
15. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA il

16. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — HA IV
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

17. Mit Vorgang zurlick zum Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA 1/1

Am
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung SG 3



