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o-Bann: vwas tun gegen das verkenhrschaos?

Neue Linien auf alten Gleisen

Als Alternative zu einem zweiten Tunnel will der MVV die Ziige {iber Siidring und Sendlinger Spange fahren lassen

Von Dominik Hutter

Zehn-Minuten-Takt, mehr Ziige - was
nach Segen klingt, kann ganz schnell
zum Fluch werden. Wenn im Jahr 2004
das 520-Millionen-Programm fiir die
S-Bahn abgeschlossen ist, rollen bis zu
33 Zlige je Stunde durch den Tunnel.
Heute sind es nur 24. Klar ist aber: Je
mehr Bahnen das Nadelohr ansteuern,
umso grofer ist das Durcheinander bei
Néchster  Schritt
beim S-Bahn-Ausbau, davon ist man
beim MVV iberzeugt, kann daher nur
ein , Bypass® zur vollig tberlasteten
Stammstrecke zwischen Pasing und Ost-
bahnhof sein. Ideen gibt es bereits: e¢inen
zweiten Tunnel oder den S-Bahn-taugli-
chen Ausbau des vorhandenen Stidrings
lber Heimeranplatz, Poccistralie und Ko-
lumbusplatz zum Ostbahnhof.

Beide Varianten sind allerdings nicht
von heute auf morgen zu haben. Bis da-
hin konnte ein Ausbau der Sendlinger
Spange das Grobste verhindern — nicht
die perfekte, aber wohl die schnellste
und billigste Losung: auf vorhandenen
Gleisen von Pasing lber Heimeranplatz,
Harras und Solln nach Deisenhofen. Die
Trasse verlauft zwar nicht parallel zur
Stammstrecke - daflir kann man an
Heimeranplatz oder Harras bequem in
die U-Bahn umsteigen und so ins Zen-
trum gelangen. Die ,Siemens-Linie“
S 27, die heute in der Hauptverkehrszeit
vom Hauptbahnhof tiber Harras und
Solln nach Deisenhofen fihrt, kénnte
dann eingestellt werden. Die neue Linie,
im Planer-Jargon S 20, wire ganztigig
im 20-Minuten-Takt unterwegs - fir
Harlachinger und Biergarten-Fans ist
einneuer Bahnhof an der Menterschwai-
ge vorgesehen. An Heimeranplatz und
Harras missten zusédtzliche Bahnsteige
errichtet werden: Zwischen den Gleisen
der Sendlinger Spange und den bestehen-
den S-Bahnsteigen liegen mehrere Fern-
bahn-Gleise - die Sparvariante ,,per Wei-
che quer lber alle anderen Gleise“ gilt
eher als Kamikaze-Modell.

Die Sendlinger Spange ist augenblick-
liches Lieblingskind von MVV-Ge-
schéftsfilhrer Alexander Freitag: sie
kénnte innerhalb von zwei Jahren fertig
sein und kostet zudem weniger als 50 Mil-
lionen Mark ~ im Vergleich zu S-Bahn-
Siidring oder zweitem Tunnel geradezu
ein Klacks. Das bayerische Verkehrsmi-
nisterium verhandelt bereits mit der
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Bahn, zudem ist die Sendlinger Spange
im neuen Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt enthalten.

Wenn es irgendwann einmal den Zehn-
Minuten-Takt auf allen S-Bahn-Linien
geben soll, kommt man allerdings an den
kostspieligeren Ausbau-Modellen nicht
mehr vorbei. Bis 2004 wird zwar das Sig-
nalsystem des Tunnels verbessert - mehr
als 33 Ziige je Stunde und Richtung pas-
sen aber nicht durch. Diese Kapazitit
reicht gerade einmal fiir den Zehn-Minu-
ten-Takt auf drei Linien. Verkehrsminis-
ter Otto Wiesheu hat angekiindigt, noch
in diesem Jahr eine Entscheidung zwi-
schen Tunnel und Stidring zu fallen. Pr -
blem am Tunnel sind die Kosten von

rund einer Milliarde Mark sowie der Zu-
sammenhang mit den Planungen , Miin-
chen 21, der Tieferlegung des Haupt-
bahnhofs. Falls ,Miinchen 21 verwirk-
licht wird, hat es wenig Sinn, eine Fern-
bahn- und eine S-Bahn-Réhre durch die
ohnehin engmaschig untertunnelte In-
nenstadt zu graben. Bis ,Miinchen 21
konkret wird, kénnen allerdings noch un-
zihlige Pannen die S-Bahn lahmlegen.
Ginge es nach dem MVV, wiirde das Ent-
weder-Oder- durchs Sowohl-Als-Auch-
Prinzip ersetzt: erst der Siidring, spater
der Tunnel.

Der Stiidring gehort seit Jahren zu den
Dauerbrennern der S-Bahn-Planung.
Wer schon einmal mit dem Zug Richtung

Ansichten eines , Bypasses“: Der
S-Bahn-Siidring konnte als Umfah-
rung des tiberlasteten S-Bahn-Tunnels
ausgebaut werden. Bislang wird er nur
von Fernziigen und zum Rangieren ge-
nutzt (ganz links; auf Hohe Ganghofer-
briicke). An der Poccistrafie miisste ein
Bahnhof gebaut werden, die Isar wird
iiber die Braunauer Eisenbahnbriicke
gequert (links). Das Studring-Viadukt
iber der Pilgersheimer Strafie (oben)
erinnert an die Berliner Hochbahn.

Roma Termini unterwegs war, kennt die
Bahnstrecke zwischen Donnersberger-
briicke, Braunauer Eisenbahnbriicke
und Ostbahnhof. Fiir die S-Bahn miiss-
ten allerdings zusétzliche Gleise gelegt
werden, zudem fehlen Bahnhéfe. Mit et-

wa 500 Millionen Mark ist der Siidring.

zwar billiger als ein Tunnel - aber ohne
Finanzspritze aus der Bundeskasse wer-
den die Papiere der Planer vorerst wohl
Wunschzettel bleiben. MVV-Geschifts-
fihrer Freitag schitzt, dass friihestens in
flinf bis zehn Jahren die ersten S-Bahnen
iber den Stdring rollen kénnen. Fiir sol-
che Entscheidungen allerdings ist der
MVYV nicht zusténdig. ,Besteller* der
S-Bahn ist der Freistaat.
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