Haidhausen

roht der 2. Stammstre-
cke das gleiche Schick-
¥ sal, wie dem gescheiter- -
ten Transrapid? Einem neu-
en Gutachten der Freien
Waihler zufolge ist das Milli-
ardenprojekt moglicherwei-
se nicht forderfahig. Sprich:
Es diirfte nicht mit offentli-
chen Geldern bezuschusst
werden und wére damit un-
finanzierbar. Ist die 2.

- Stammstrecke das néchste

platzende Luftschloss?

Der von Biirgerinitiative
beauftragte
Gutachter Dr. Martin Vie-
regg hat nochmals das Kos-

ten-Nutzen-Verhltnis ~ fiir

die Stammstrecke nachge-
rechnet. Dieses muss iiber 1
liegen, damit es vom Staat be-
zuschusst werden kann. Er-

gebnis: Vieregg kommt auf

 einen Faktor unter 0! Das Pro-

blem sind vor allem die Um-
steigezeiten, die von den Gut-
achtern unterschiedlich be-
rechnet wurden. Wihrend die

vom Bund‘esverkehrsnums-
teriumbeauftragte Intraplan
mit dem 2. Tunnel auf eine
Fahrzeitersparnis der S-
Bahnfahrgiste von insge-

samt 630 000 Minuten pro Tag
ausgeht, kommt Dr. Vieregg
auf eine Verlidngerung der
Fahrzeiten von satten 768 000
Minuten!

2. S-Bahntunnel: Freie Wahler halten ihn flr schongerechnet und nicht fi

Platzt jetzt bald das
achste Luftschloss?

‘Der Miinchner Freie-Wih-
ler-Landtagsabgeordnete Mi- -
chael Piazolo geht von einem
Fehler in den Berechnungen

- von Intraplan aus: ,In einer
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inanzierbar

Landtagsabgeordneter Michael ,
Piazolo (Freie Wéhler) Foto: dpa .

Antwort  der Staatsregierung
aufunsere Anfragehief3 es, dass
. alle Umsteigezeiten eines Faht-
. gastes gleich gewertet wurden.
- Dabei sehen die Grundsitze
des standardisierten Bewer-
tungsverfahrens vor, dass der
erste  Umsteigevorgang  mit
Strafminuten belegt werden
muss.“ Per Dringlichkeitsantrag
im Landtag fordern die Freien
Wiahler nun die Staatregierung
auf, die Berechnungen offenzu~
legen, um diese Unstimmigkei-
ten aufzukliren. Sollte die
Stammstrecke nun an der Fi-
nanzierbarkeit scheitern, kriti-
siert Piazolo das Fehlen eines
- Plan B. ,,Da ergibt fiir die Ver-
antwortlichen das psychologi-
sche Problem, den Jetmgen Plan
zu beerdigen.” '
Piazolo kritisiert auch, dass
die Verbesserungen nach dem
Bau des 2. Tunnels auf viel Stre-
ckenisten nicht zum Tragen k&-
men. Verbesserungen an eini-
gen Linien stiinden Verschlech-
terungen an anderen gegeniiber.
,,Es werden an den AuBenisten
- keine neue Gleise verlegt. Wenn
die Regionalbahn aus Rosen-
heim in Grafing Verspitung
hat, zuckelt ihr die Express-S-
Bahn hinterher. Forderungen
der Freien Wihler, die AuBen-
dste auszubauen, lehnte die
CSU stets ab - Jorannes WeLTE
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