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Geteilte Meinung Pendler und Politiker erhoffen sich von der zweiten Stammstrecke eine spiirbare Verbesserung

der Nahverkehrsprobleme in der Region. Viele Menschen aber sehen das Milliardenprojekt du

Schneller zum
Umsteigen in die Stadt

Der Tag beginnt fiir Markus Libal mit 56
Minuten S-Bahn-Fahren. Jeden Morgen
um 6.12 Uhr pendelt er von Maisach
(Landkreis Fiirstenfeldbruck) nach Neu-
perlach Siid, wo er in der Zentrale der
AOK Bayern arbeitet. Der 48-Jahrige ist
{iberzeugter S-Bahn-Nutzer, denn ,,mit
dem Auto brauchte ich abends nach Hau-

DAS GROSSE GRABEN

Miinchens neuer S-Bahntunnel
SZ-Serie (Folge 2)

se leicht eineinhalb Stunden®. Wenn es
auf seiner langen Strecke zu Stérungen
kommt, braucht er diese Zeit aber auch
mit der S-Bahn. Das kénnte sich mit dem
Tunnel dndern: Das Betriebskonzept
sieht Express-S-Bahnen fiir das Umland
vor. Mitder kénnte Libal deutlich schnel-
ler von Maisach zum Ostbahnhof und von
dort nach Neuperlach kommen. KC

Das Angebot muss
deutlich besser werden

]

Der Ebersberger Landrat Robert Nieder-
gesif ist seit drei Jahren Sprecher der
Landkreise im MVV - und seitdem zum
Tiiftler geworden. ,Das Nahverkehrs-An-
gebot muss deutlich besser werden®, sagt
er und weifl, dass es dazu viele kleine
Mafinahmen braucht: hier einen Zug
mebhr, dort einen Tausch der Linien, dazu
mehr Busse, mehr Umsteigepunkte und
vieles mehr. Doch es brauche eben auch
die eine grofie Mafnahme: den Bau des
Tunnels. Welche Linien dort dann wie ver-
kehren, will der Landrat nicht Bahn und
Freistaat allein iiberlassen. ,Wir brau-
chen ein Mitspracherecht, fordert er.
Und spitestens seit seiner Arbeit als MVV-
Tiftler weif er: Die Strecken im Umland
miissen ohnehin ausgebaut werden. K¢

Vertretbarer
Aufwand

WIS I VDT %

LUNCHE}

,Unabdingbar® - das ist die zweite
Stammstrecke fiir Wolfgang Wittmann,
Geschaftsfithrer der Europaischen Metro-
polregion Miinchen (EMM). Die Vereini-
gung engagiert sich fiir die Steigerung
der Lebensqualitit in diesem stark wach-
senden Gebiet, und die Mobilitit ist laut
Wittmann ein Hauptthema. Wichtig da-
fiir sei ein attraktiver 6ffentlicher Perso-
nennahverkehr. Dazu brauche es ein ge-
meinsames Ticket fiir die ganze Region,
und dazu gehore auch der Ausbau der In-
frastruktur auf den Schienen. Neben Tan-
gentialen und anderen Mafinahmen lei-
ste ein zweiter Tunnel dazu einen grofien
Beitrag. Er ist fiir Wittmann ein ,wichti-
ger Bypass®, der eine Erweiterung des
Netzes und Taktverbesserungen ermdgli-
che. Zudem kénnten auch Regionalziige
direkt durchfahren. Der Aufwand sei ver-
tretbar, denn ndadurch wird die gesamte
Met: besser k und
erschlossen®. KRG

es am liebsten doch noch verhindern. Die SZ hat Gegner und Befiirworter des Tunnels befragt

Seit Februar ist Heiko Biittner der Chef der Miinchner S-Bahn — und als solcher

natiirlich ein Tunnel-Fan.
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Endlich Entlastung

Als S-Bahn-Chef weif Heiko Biittner,
dass die Ziige an der Kapazitdtsgrenze fahren

Chef der Miinchner S-Bahn.
Dass der Spatenstich fiir die zwei-
te Stammstrecke so kurz nach seinem
Amtsantritt stattfindet, betrachtet er

E st seit Februar ist Heiko Biittner

de das Nadelhr beseitigt sein, und dann
konne man die derzeitige Kapazitit na-
hezu verdoppeln. Das genaue Betriebs-
konzept werde erst nach der entspre-
chenden Ausschreibung des Freistaats

abernichtals Antrit henk. Einsol-
ches wire es, wenn man jetzt schon Er-
offnung feiern kénnte, sagt Biittner. Er
ist sich bewusst, dass die zehn Jahre
Bauzeit fir ihn und sein

Team zusitzliche Herausfor-

derungen bedeuten im Be-

trieb, bei dem man téglich

um Sekunden zugunsten der
Fahrgiste kimpfe. Fir die

werde dieser zweite Tunnel
schliellich gebaut. Der sei ei-

ne ,zwingende Mafinahme*, denn der-
zeit fahre man unterirdisch durch die
Innenstadt mit bis zu 30 Ziigen in der
Stunde. Damit sei man an der Kapazi-
titsgrenze.

»Wir brauchen eine Entlastung im
Kernbereich, denn da wollen die Leute
hin‘ sagt Biittner. Mit vier Gleisen zwi-
schen Laim und Leuchtenbergring wer-

Fast jeden Tag
Verspdtungen

Als ,totaler Befiirworter* der zweiten
Réhre bekennt sich Rudolf Bachl. Er
pendelt mit der S-Bahn von Vaterstet-
ten quer durch die Stadt zu seinem Ar-
beitsplatz in Laim. ,Wenn alles gut
geht", brauche er 32 Minuten, doch es
vergehe kaum ein Tag, ,,an dem nicht
irgendetwas los ist“. Die Verspatun-
gen summierten sich pro Woche auf
»gut eine halbe Stunde’, schitzt
Bachl, er habe zum Gliick einen kulan-
ten Arbeitgeber. Sollte auf der Stamm-
strecke ,etwas Grofieres“ passieren,
dann sei doch das ganze S-Bah

Doch es bestehe kein Grund
zur Befiirchtung, dass das iibrige
S-Bahn-Netz wegen des Tunnelprojekts
ver) igt werde. Im
gebe im Zusammenhang da-
mit ,ganz konkrete Planun-
gen’, etwa den Ringschluss
am Flughafen oder den Aus-
bau der Strecke nach Eichen-
au. Und wenn in zehn Jahren
die neue Rohre eingeweiht
wird? Dann wiirde er schon
noch ganz gerne als S-Bahn-Chef beim
Zerschneiden des Bandes dabei sein,
sagt Biittner. Dass auch dann die Deut-
sche Bahn das Miinchner S-Bahn-Netz
betreiben wird, steht fiir ihn aufer Fra-
ge.Man werde den Freistaat durch Quali-
téit tiberzeugen miissen. ,, Aber dafiir tre-
teichan®, meint der S-Bahn-Chef selbst-
bewusst. GUNTHER KNOLL

Positive Wirkung
iiber Jahrzehnte

,Uber Jahrzehnte wird sich die zweite
Stammstrecke positiv auswirken, da-
von ist Werner Weindl (CSU) tiber-
zeugt. Der Lenggrieser Biirgermeister
erhofft sich grofle Verbesserungen fiir
die vielen Pendler, die in Lenggries le-
ben und Einkommenssteuer zahlen,
aber in Miinchen arbeiten. Wenn die
Bayerische Oberlandbahn (BOB), die
Lenggries mit der Landeshauptstadt
verbindet, durch eine der beiden R6h-
ren bis zum Marienplatz und weiter bis
zum Ostbahnhof fahre, habe man in
inch samtliche Verbind

lahmgelegt, sagt er. Deshalb miisse
unbedingt der zweite Tunnel her.
Dass es wahrend der Bauzeit zu Beein-
trichtigungen ~ kommen  kann,
schreckt ihn nicht. Mehr Stérungen
als jetzt konne er sich gar nicht vor-
stellen. Zum Arzttermin in Miinchen
nimmt er {brigens lieber das Auto.
Um piinktlich zu sein. KG

»Meiner Meinung gehért dann auch da-
2u, dass die Strecke von Holzkirchen
bis Lenggries zweigleisig ausgebaut
und elektrifiziert wird, sagt Weindl.
Denn im gegenwirtigen Zustand kén-
neder Takt nicht weiter verdichtet wer-
den, obwohl das dringend nétig wire.
Die BOB, sagt Weindl, sei praktisch im-
mer voll. IHR

m der Biirgeriniti

Ingeborg
Scheitern des Pro]ekts

dh hofft noch auf ein
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Teuer und sinnlos

Ingeborg Michelfeit fiihrt den Widerstand
der Haidhauser gegen das Tunnelprojekt an

Als vor zwolf Jahren die Pléne fiir
die zweite Stammstrecke noch vor-
sahen, dass in Haidhausen die Kirchen-
strafle aufgerissen wird, weil der Tun-
nel in offener Bauweise entstehen soll-

S ieist das Gesicht des Widerstands.

das Projekt, das ihnen viel zu teuer und
mit nur drei Stationen zu uneffektiv
scheint. Zumal diese auch noch an den
drei bisherigen Stationen Hauptbahn-
hof, Marienplatz und Ostbahnhof lie-
gen. ,Kein einziges Quartier mehr wird

te, konnte Ingeborg Michelfeit nicht an-
ders, als zur Stammstreckengegnerin
zuwerden. Michelfeit sammt aus Haid-
hausen, sie kennt ihren Stadt-
teil gut. Und sie kann auch er-
zdhlen, wie es damals war, in
den Sechzigerjahren, als die
erste Stammstrecke und die
U-Bahn gebaut wurden.

Damals gab es keine Biir-
gerinitiativen, die Menschen
sahen irgendwie ein, dass die Projekte
schon sinnvoll sind. Das ist aus Sicht
von Michelfeit und ihren Mitstreitern
heute anders. Sie will sich nicht auf die
Rolle der Haidhauser Quertreiberin fest-
legen lassen. Sie zweifelt den Sinn des
Projekts als solches an und ist damit
nicht alleine. Die Griinen im Landtag
und im Stadtrat etwa sind auch gegen

Nicht mein
Tunnel

.')‘.:.I

»Wofiir das Ganze?*, fragt sich Stepha-
nie Armbruster. Die gebiirtige Miinch-
nerin und Mutter zweier Kinder lebt
mit ihrer Familie in Haidhausen - und
fiithlt sich irgendwie an den Roman
»Per Anhalter durch die Galaxis“ erin-
nert. Dort wird die Erde von AuRerirdi-
schenvernichtet, weil sie einer Express-
route durchs All im Weg steht. Nun
steht zwar nicht der Abriss Haidhaus-
ens an, aber die Lebensqualitét, so fin-
den Armbruster und andere Nachbarn,
werde schon stark leiden, wenn etwa
ander Kellerstrafe eme Baugrube aus-

', sagt Michelfeit. ,,Das ist
der Knackpunkt“ Das Argument der
Gegner: Der Tunnel schafft keine Tan-

gentialverbindungen,  son-
dern ,schaufelt“ die Men-
schen in die Innenstadt, ob
sie wollen oder nicht.

Michelfeit, Mutter zweier

Sohne und als solche frither

auch inElternbeiréten vonKi-

und Schule engagiert,

driickt slch gerne plakatlv aus. Als Con-
sulterin weifl sie, wie man auf den
Punkt kommt und verstanden wird.
Auch wenn der Kampf gegen den Tun-
nel verloren scheint, glauben sie und
die anderen Gegner nicht, dass sie mit
ihrem Protest chancenlos sind. Der
Transrapid sei auch inletzter Minute ge-
kippt worden. ANDREAS SCHUBERT

Das wird der Ruin
fiir viele Geschifte

Rerst kritisch und wiirden

Ein Lokal verschwindet
hinterm Bauzaun

Das Restaurant an der Ecke Milch-/Kel-
lerstrafSe war immer der Traum von Ste-

Schwetz und sollte seine Altersve:
sorgung sein. Der Kredit fiir die Invest;
nen zum Start des ,,Lollo Rosso® sei gera-
de so abbezahlt. Doch bald schon wird
sein Lokal verschwinden - hinter einem
Bauzaun. Denn auf dem Platz, an dem Ste-
phan Schwetz Tische und Stiihle aufge-
stellt hat, soll eine der tiefen Baugruben
liegen. ,Das Geschift auf der Terrasse ist
iiber Jahre hinweg hin - und wer geht in
ein Lokal, dessen Eingang hinter einem
Bauzaun liegt?*, sorgt sich Schwetz. Ge-
gen den Tunnel an sich ist er nicht, ,ich
kann nicht beurteilen, ob der sinnvoll
ist* Thm gehe es um Informationen, was
genau ihm bevorsteht, welche Rechte er
hat und welche Hilfe er bekommen kann.
Immerhin: Baustellen-Manager Markus
Kretschmer habe sich fiir die nichsten Ta-
ge zu einem Besuch angemeldet. KC

Bitterboses
Erwachen

Ein ,bitterbdses Erwachen® prophezeit
Thomas Kantke den Befiirwortern der
zweiten Stammstrecke fiir das Jahr 2027.
Denn ,der Tunnel 16st die Probleme
nicht* ist der Verkehrsplaner, der Mitver-
fasser der Stidring-Studie ist, iberzeugt.
Er werde vielmehr zu einer ,betriebli-
chen Katastrophe“ fithren, weil er simtli-
ches Geld, das fiir den Ausbau des Perso-
nennahverkehrs in Bayern vorgesehen
sei, auf lange Zeit absorbiere, und weil es
ein ,einziges Planungschaos® sei. Zum
Beispiel werde dann der Umstieg am
Hauptbahnhof in die U-Bahn sieben Mi-
nuten dauern. Wo da die Verbesserung
sei, fragt Kantke. Er sei ,entsetzt“ iiber
die vielen groben Fehler, habe aber zu-
gleich die Hoffnung, ,,dass wir diesen Un-
fug auf verwaltungsgerichtlichem Weg
noch verhindern konnen*, Viel wichtiger
sei es, die groen Engpisse im S-Bahn-
Aufienbereich zu beseitigen. KG

Wo bleibt
der Aufstand?

Threletzten Arbeitstage bis zum Ruhe-
stand, derim Dezember dieses Jahres-
beginnt, hitte sich Barbara Gar-
hofer anders vorgestellt. Die Mitar-
beiterin der Galerie Otto am Marien-
hof befiirchtet, dass die Kunden aus-
bleiben, wenn auf der Baustelle vor
dem Geschéft erst einmal richtig gear-
beitet wird. ,Das wird der Ruin fiir vie-
le Geschiifte sein®; sagt Garhofer, ,wir
wissen alle nicht, wie es weitergeht.*
Informationsbedarf haben offenbar
auch die Passanten am Marienhof.
Viele fragten bei ihr nach, was denn
der Bahn-Pavill

gehoben wird und sich
durch die Strafien schleben, wlch bin
keine Helikopter-Mutter®, sagt Arm-
bruster. Dennoch mache sie sich we-
gen des Lkw-Verkehrs Sorgen um ihre
Kinder. Vielleicht, sagt sie sarkastisch,
werde sie sich mit einem Schild auf die
Strafe stellen, mit der Aufschrift: ,It’s
not my tunnel®, SCHUB

dortsolle. Doch sie
kénne auch nichts Genaueres sagen,
meint Garhofer, nur so viel, dass die
prognostizierten zehn Jahre Bauzeit
wohl nicht reichen wiirden. Erst die
Beeintrichtigungen durch die Ausgra-
bungen und jetzt die Tunnelarbei-
ten-,diese Baustelleist jeden Tag ei-
ne neue Uberraschung® KG

Dass er vom Tunnelbau direkt betroffen
seinwird, daraus macht Hans Georg Sto-
cker garkeinen Hehl. Erist Chef des Back-
stage an der Friedenheimer Briicke, ge-
nau dort, wo eine grofie Baustellenzu-
fahrt geplant ist. Und deshalb fiirchtet er
um die Existenz seines Veranstaltungs-
zentrums. Aber das ist nicht der einzige
Grund, warum Stocker die zweite Stamm-
strecke fiir Unsinn halt. Mit ihr werde al-
les getan, ,damit Miinchen nicht Miin-
chenbleibt®, sagt er. Die zehnjéhrige Bau-
zeit werde zu vielen Beeintrachtigungen
fiihren, fiir viele kleine Geschifte in der
Stadt werde sie das Aus bedeuten. Fiir die
Stadtentwicklung sei diese Planung ein
Fiasko. Deshalb frage er sich, ,wo der Auf-
stand bleibt®. KG

Nichste Folge am Dienstag:
Die unendliche Vorgeschichte



