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IL-DARSTELLUNG DREUCHEN

Ohne Olympia kommt der zweite S-Bahn-Tunnel erst 2025 - oder noch spéater.'Der
Kittel ist viel zu kurz'

Verkehrsminister Ramsauer fordert zuséatzliche Mittel, falls Miinchen die Winterspiele bekommt - anders lasse
sich die Stammstrecke nicht finanzieren

Die Minchner missen zittern. Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer, 57, warnt im SZ-Gesprach: Ohne Olympische
Spiele miissen sie lange auf die zweite Stammstrecke warten.

Im April haben die Vorbereitungen fur den Bau der zweiten S-Bahn-Rdhre begonnen. Beunruhigt es Sie, dass noch nicht
klar ist, wie das zwei Milliarden Euro teure Projekt finanziert werden soll?

Ich bin erst mal froh, dass der Freistaat Bayern und die Landeshauptstadt Miinchen einig sind, was sie wollen. Das ist ja
andernorts nicht immer so. Auch wenn es eine verkehrspolitische Siinde war, den Transrapid nicht zu bauen, halte ich
die jetzt angestrebte Losung mit der zweiten Stammstrecke fiir richtig, um die Verkehrsengpasse der Stadt zu
beseitigen. Bei der Finanzierung stehen wir vor einem Problem. Der Bund kann nur bis zu 60 Prozent der Kosten
Ubernehmen, selbst das wirde fiir mindestens vier Jahre alle Mittel binden, die fiir samtliche Nahverkehrsprojekte in den
alten Bundesléandern insgesamt zur Verfiigung stehen. Weder in Bayern noch in einem anderen Bundesland kénnte
dann noch ein anderes Projekt durchgefiihrt werden. Das ist natirlich unrealistisch.

Was ist dann die Lésung?

Wenn Miinchen im Juli den Zuschlag fir die Olympischen Winterspiele 2018 bekommt, miissen wir iiber neue
Finanzierungsstrukturen nachdenken. Wenn wir alles beriicksichtigen, werden im Zuge der Spiele BaumaRnahmen auf
Stral3e und Schiene mit einem Volumen von mehr als drei Milliarden Euro erforderlich - und das bis Ende 2017. Mit
herkdbmmlichen Mitteln ist das nicht zu machen. Das geht schlicht und einfach nicht. Die Bundesregierung hat mit ihren
Beschliussen und Erklarungen Olympia zur nationalen Aufgabe erklért. Das heif3t, dass sie sich auch zu den damit
verbundenen Konsequenzen fir die Verkehrsinfrastruktur bekennen muss.

Wenn Olympia kommt, muss der Finanzminister Geld lockermachen?

Ich kann mich gut in die Situation des Finanzministers hineinversetzen. Alle zerren an ihm. Wenn Deutschland den
Olympia-Zuschlag erhéalt, haben wir aber ein noch drangenderes Anforderungsprofil - wir missen punktlich fertig
werden. Das heil3t, wir brauchen dann bis 2017 deutlich mehr Geld, als bisher in der Planung vorgesehen ist.

Ohne Olympia kann dieses Projekt also nicht verwirklicht werden?
Irgendwann schon, aber nicht in dem Tempo, wie sich der Freistaat und die Stadt Miinchen das derzeit vorstellen.
Wenn Olympia nicht kommt, wird sich das Projekt um Jahre verzégern?

Dann dauert es langer. Der Kittel ist ansonsten viel zu kurz. Gleichwohl: Auch wenn Olympia nicht kommt, sind die
Investitionen notwendig. Dann kann das aber erst in Zeitrdumen bis 2025 wenn nicht sogar darliber hinaus verwirklicht
werden.

Gibt es bei der Sonderfinanzierung ein Beispiel, an dem Sie sich orientieren?

Vergleichbar sind die Olympischen Winterspiele mit der Weltausstellung Expo Hannover im Jahr 2000. Auch das war ein
nationales GroRprojekt, fiir das viele Verkehrsprojekte in kurzer Zeit realisiert werden mussten.
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Ist es noch zu schaffen, die Stammstrecke pinktlich fertig zu bekommen?

Die Fachleute sagen mir: Ja, das ist zu schaffen - wenn keine wesentlichen Verzdgerungen eintreten. Gerade in
Minchen ist doch mit dem Bau der Allianz-Arena bewiesen worden, dass man innerhalb kiirzester Zeit ein Grol3projekt
stemmen kann. Und das wird man auch bei der Stammstrecke beweisen mussen.

Autobahnen lasst der Staat schon von Privatunternehmen ausbauen und betreiben und lberlasst ihnen dafiir die Maut-
einnahmen. Sind solche o6ffentlich-privaten Partnerschaften auch ein Finanzierungsmodell fir die Olympia-Projekte?

Ich setze alles daran, solche Partnerschaften voranzubringen. Theoretisch ist es natirlich denkbar, etwa die 65
Kilometer Autobahn vom Inntal-Dreieck bis nach Salzburg von Privaten ausbauen zu lassen. Aber zeitlich wiirde das
ganz schon knapp werden.

Waére das Modell auch auf Bahnstrecken tbertragbar?

Ich sage es mal wie Radio Eriwan: im Prinzip ja. Dem stehen aber in Deutschland unter anderem gesetzliche Barrieren
im Weg. Das Schienennetz muss iber die DB Netz AG im Eigentum des Bundes bleiben. Und dort, wo im Rahmen einer
konkreten Fallstudie die Finanzierung durch Private schon einmal durchkalkuliert wurde, waren die Ergebnisse
ernuchternd. Fir die Schiene ist eine privatfinanzierte Losung kurz- und mittelfristig unrealistisch. Bei uns in Deutschland
ist die Zeit daflr noch nicht reif.

lhr Parteivorsitzender Horst Seehofer will jetzt auch gegen den Willen von Kanzlerin Angela Merkel eine Pkw-Maut
einfihren. Haben Sie schon einen Plan ausgearbeitet?

Der Vorschlag ist ja nicht neu, die CSU hat das schon 2006 beschlossen. Das klingt jetzt so, als gebe es konkrete
Plane, eine Pkw-Maut einzufiihren. Um das klarzustellen: Die gibt es nicht. Aber es kann anderseits keine Denkverbote
geben. Wenn ich gefragt werde, warum zahlen wir im Ausland Gebiihren auf den Autobahnen, und hier sind die StraBen
kostenfrei zu befahren, muss ich Antworten haben. Bei der Notlage in der StraBenfinanzierung kann ich mich doch nicht
durch selbstauferlegte Denkverbote kiinstlich dumm halten.

Sind Sie jetzt schlauer?

Es stellt sich manches anders dar, als viele meinen. Es ist nicht so, dass tibermaRig viele Auslander auf unseren
StraBen unterwegs sind. Deren Anteil liegt Uibers Jahr gerechnet und auf alle Autobahnen bezogen bei gerade mal acht
Prozent. Die zusatzlichen Einnahmen waren damit tiberschaubar, der blirokratische und technische Aufwand einer
Einflhrung dagegen enorm.

Wenn es politisch gewilinscht wirde, kdnnten Sie aber relativ rasch eine Pkw-Maut einfiihren?

Auch dann ginge es nicht einfach so schnell. Auch in meiner Partei sind viele der Meinung, so ein Pickerl, das wird doch
in ein paar Monaten hinzubringen sein. Es beginnt aber zum Beispiel schon damit, dass wir dafiir eine europaweite
Ausschreibung machen miissten, selbst fiir die einfachste Variante. Allein dafur ginge beinahe schon ein Jahr weg. Die
Vignette in Osterreich ist im Vergleich dazu nur ein technischer GroRversuch, in Deutschland reden wir hingegen tiber
45 Millionen Fahrzeuge und das Zehnfache an StralRenkilometern.

Bleiben wir bei Traumereien. Missten Sie nicht Ihren Miinchner Parteifreunden der CSU mal sagen, dass der Plan von
einem schdnen Autobahn-Sudring eine lllusion ist?

Der Autobahn-Sidring ist derzeit nicht im Bundesverkehrswegeplan enthalten. Das heif3t, es handelt sich hier um eine
ausgesprochen langfristige Zukunftsvision. Wir reden von einem Zeitraum fur die Realisierung von frithestens 2020 bis
2030. Ich sage immer: Es gibt lllusionen, Visionen und BedarfsplanmaRnahmen. Konkret sind lediglich die
BedarfsplanmaRnahmen. Voraussetzung fir eine Aufnahme des Siidrings in den néachsten Bundesverkehrswegeplan
2015 ware, dass der Freistaat Bayern dieses Projekt vorschlagt.

http://epaper.sueddeutsche.de/digiPaper/servlet/articlepageserviet?page=50... 04.05.2011



E-Paper - Artikelansicht Page 3 of 3

Interview: Peter Fahrenholz und Mike Szymanski
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