Nur 94 Millionen fur die Milliardenrohre

Streit um Finanzierung der zweiten Stammstrecke — SPD-Abgeordneter kritisiert Regierung:

Von Dominik Hutter
und Marco Vilklein

Miinchen — Die Chancen fiir einen ra-
schen Bau der zweiten S-Bahn-Stamm-
strecke schwinden zusehends. Im aktuel-
len Haushaltsentwurf des Bundes sind
nach Auskunft des SPI}-Bundestagsab-
geordneten Ewald Schurer im Jahr 2012
lediglich 20 Millionen Furo fiir das
Miinchner Milliardenprojekt wvorgese-
hen. 2013 will der Bund 24 Millionen,
2014 und 2015 jeweils 25 Millionen Euro
investieren — Summen, die bei Experten
eher als Trinkgelder denn als ernstzuneh-
mender Beitrag zum Tunnelbau durchge-
hen. Bayerns Verkehrsminister Martin
Zeil (FDP) hat in Berlin eigentlich einen
Beitrag von rund einer Milliarde Euro
fiir die zweite Réhre eingefordert, 60 Pro-
zent der Gesamtkosten. Der FDP-Politi-
ker gibt sich dennoch optimistisch. ,.Zu
Spekulationen dubllere ich mich nicht”, er-
klirte er und betonte erneut seine Hoff-
nung auf einen konstruktiven Abschluss
der Finanzierungsverhandlungen mit
dem Bund. Inoffizielle Entwiirfe seien
nicht entscheidend, fiir Zeil z&hlt, ,, was
politisch entschieden wird®.

Die Zahlen stammen nach Angaben
des Haushaltspolitikers Schurer jedoch
ganz offiziell von Finanzstaatssekretir
Steffen Kampeter (CDU). Und sie zeigen

fiir den Chef der Oberbayern-SPD} ganz
eindeutig: ,.S0 kommen wir nicht wei-
ter.” Einigten sich Land und Bund nicht
auf irgendeine Form der Sonderfinanzie-
rung, verschiebe sich das fiir den Miinch-
ner Nahverkehr =o wichtige Projekt auf
den Sankt-Nimmerleins-Tag. Der Haus-
haltzentwurf ist zudem keineswegs iiber-
raschend. Deckt er sich doch mit Aussa-
gen von Bundesverkehrsminister Peter
Ramsauer (CS), fiir die Milliardenréhre
sel derzeit nicht geniigend Geld da.
Besonders fatal ist, dass sich der mogli-
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che Baubeginn der Stammstrecke damit
immer weiter in Richtung 2019 ver-
schiebt—das Jahr, in dem das Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz  (GVFG)
ausliuft, aus dem die Bundeszuschiisse
fiir derartige Projekte stammen. Wie es
anschliefiend weitergeht mit dem Aus-
bau des deutschen Nahverkehrs, steht
villig in den Sternen. Klar ist nur: Was
nicht komplett bis zum letzten Hammer-
schlag durchfinanziert ist, darf gar nicht
erst begonnen werden. Insofern markiert
das Jahr 2019 eine wichtige Zasur.
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Die Finanzierung ist noch offen, doch die Vorarbeiten fiir die zweite

Stammstrecke haben am Marienhof schon begonnen.
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.90 kommen wir nicht weiter”

Mit dem kliglichen ,Angebot" des
Bundes steigt der Druck auf Zeil weiter.
Denn die Abgeordneten im bayerischen
Landtag wie auch Miinchens Stadtrite
wollen rasch Klarheit dariiber, ob der
zweite Tunnel nun kommt oder nicht.
Auch Ministerprisident Horst Seehofer
(CSU) hatte seinen Parteifreund Ramsau-
er aufgefordert, noch in diesem Jahr Klar-
heit zu schaffen. Denn sollte die zweite
Stammstrecke auf absehbare Zeit nicht
finanziert und damit nicht gebaut wer-
den kidnnen, miissen sich die Verkehrspo-
litiker Gedanken {iber einen ,.Plan B“ ma-
chen —alsodariiber, wie die Probleme an-
ders gelist werden kionnten.

Die Tunnelgegner verweisen dabei im-
mer wieder auf einen (Teil-)Ausbau des
Bahn-Siidrings, um zusitzliche Ziige
durch die Innenstadt zu schleusen. Auch
eine Verlingerung der U 5 nach Pasing
wird immer wieder genannt. Minister
Zeil indes lehnt bislang das Nachdenken
iiber einen Plan B ab. Er verhandelt nach
eigener Darstellung intensiv mit dem
Bund und hat sich dabei selbst unter
Druck gesetzt: Denn der Bau-und Finan-
zierungsvertrag, den der Freistaat im
Friihjahr mit der Bahn vereinbart hat,
sieht eine Vorbehaltsklausel vor. Dem-
nach wird er nur dann wirksam, wenn
bis Ende 2011 die Finanzierung durch
den Bund gesichert ist.



